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Stownik termindw i pojec
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WSTEP

Port Gdynia to dynamicznie rozwijajgcy sie kompleks portowy, ktéry w 2014 r. odnotowat,
kolejny rok z rzedu, rekordowe w swojej ponad 90-letniej historii statystyki przetadunkoéw,
a na przestrzeni ostatniej dekady niemalze podwoit wskazniki przetadunkéw. Lawinowo
rosngce przetadunki automatycznie generujg zwiekszone zapotrzebowanie na sprawny
dowdz i wywdz tadunkoéw z portu transportem kolejowym.

Niestety, powainym mankamentem, mogacym stanowi¢ w kolejnych istotng bariere
rozwoju Portu Gdynia (zresztg podobnie jak sasiadujagcego z nim Portu Gdansk),
jest niedostateczna przepustowos$¢ linii kolejowych, ktérymi transportuje sie tadunki
do iz trojmiejskich portéw.

Niniejsze opracowanie ma na celu zdiagnozowanie gtéwnych probleméw, ktére obecnie
wptlywaja badz w najblizszych latach zwiekszg wptyw na obcigzenie poszczegdlnych linii
(zwtaszcza na odcinku pomiedzy aglomeracjg trdjmiejskg i bydgoska). Rownolegle, celem
opracowania jest przedstawienie wnioskdw rekomendacyjnych, jakie inwestycje na sieci
kolejowej w Polsce powinny zosta¢ wdrozone w najblizszych latach, tak aby przepustowosé
tras kolejowych prowadzacych do gdynskiego portu wydatnie poprawita sie.

Niniejsze opracowanie jest aktualizacjg raportu przygotowanego przez ZDG TOR w marcu
2014 r., ktéry podjat wéwczas po raz pierwszy kompleksowo problematyke niedostatecznej
przepustowosci linii kolejowych prowadzgcych do tréjmiejskich portéw. Gtéwne tego
raportu potwierdzito, przygotowane niezaleznie, opracowanie Urzedu Transportu
Kolejowego z czerwca 2014.
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CZESC 1. Uktad linii kolejowych zapewniajacych dojazd do

Tréjmiasta — stan obecny i zatwierdzone plany rozwojowe

1.1 Uktad linii kolejowych

Aglomeracja trojmiejska nie posiada korzystnego uktadu linii kolejowych zapewniajacych
dojazd z gtebi Polski. Do Trdéjmiasta prowadzg trzy trasy kolejowe, z ktérych kazda
charakteryzuje sie ograniczong przepustowoscig:

Linia kolejowa nr 9 (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny), w catosci dwutorowa
zelektryfikowana. Pomiedzy Pruszczem Gd. i Pszczétkami jest trasg 3-torowaq
zeIektryfikowanal, a pomiedzy Pszczétkami i weztem tczewskim stanowi trase
4-torowg zelektryfikowana®. Na odcinku (kluczowym z punktu widzenia niniejszego
opracowania) pomiedzy Gdanskiem Gt. i weztem tczewskim, bardzo mocno obcigzona
zaréwno w ruchu pasazerskim (Por. Tabela 1), jak i towarowym. W weile tczewskim,
linia 9 taczy sie z linig 131 (Chorzéw Batory — Tczew), kluczowq dla catosci rynku
przewozow towarowych w Polsce (Por. Rysunek 1);

Linia kolejowa nr 201 (Nowa Wies Wielka — Gdynia Port), na wiekszosci przebiegu
jednotorowa niezelektryfikowana (dwutorowe zelektryfikowane sg odcinki Gdynia
Port — Gdynia Gi. i Nowa Wies Wielka — Maksymilianowo, a dwutorowy
niezelektryfikowany jest odcinek Gdynia Gt. — Gdansk). Linia ta tgczy aglomeracje
tréjmiejska i bydgoska i stanowi w tej relacji trase alternatywnga dla podstawowego
— zaréwno w ruchu towarowym, jak i pasazerskim ciggu linii 202/9/131 (Gdynia —
Gdansk — Tczew —Maksymilianowo/Bydgoszcz). W ruchu pasazerskim znaczenie linii
201 na poszczegodlnych odcinkach jest bardzo zréznicowane (Por. Tabela 1). W ruchu
towarowym znaczenie linii jest niewielkie (Por. Rysunek 1).

Linia kolejowa nr 202 (Gdansk Gi. - Stargard Szczecinski), w catosci
zelektryfikowana, na wiekszosci przebiegu jednotorowa (na terenie woj.
pomorskiego dwutorowe sg jedynie odcinki w obrebie aglomeracji: Gdansk Gtf. —
Gdynia Chylonia i Rumia — Wejherowo). Na odcinku Gdansk Gf. — Rumia réwnolegle
do linii 202 poprowadzona jest linia 250 (zarzadzana przez PKP SKM Trdjmiasto),
co pozwala na odseparowanie ruchu aglomeracyjnego (po linii 202 kursujg jednak
na tym odcinku inne pociggi pasazerskie: regionalne i dalekobiezne). Odcinek linii 202
Rumia — Wejherowo (i, w mniejszym stopniu, Wejherowo — Lebork — Stupsk),
w wyniku braku wydzielenia toréw do ruchu aglomeracyjnego, jest bardzo silnie

! Liczac wesp6t z jednotorows linia nr 260 Zajaczkowo Tczewskie — Pruszcz Gd.

2 Liczac wespot z uktadem linii nr 260, 265, 729 i 735, prowadzacych przez stacje towarowa Zajaczkowo
Tczewskie i omijajacych stacj¢ pasazerska Tczew.
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obcigzony przez przewozy pasazerskie. Z punktu widzenia przewozéw towarowych,
przepustowos$é odcinka linii nr 202 pomiedzy Gdynig i Gdanskiem jest réwnie
kluczowa jak odcinek linii nr 9 pomiedzy Gdanskiem i weztem tczewskim oraz linia nr
131. Natomiast znaczenie linii 202 w kierunku zachodnim od aglomeracji
tréjmiejskiej, z punktu widzenia przewozéw towarowych, jest marginalne.

Biorac pod uwage tacznie ruch pasazerski i towarowy, ciag linii 202/9/131 pomiedzy Gdynig
i Maksymilianowem (weztem bydgoskim) nalezy do zdecydowanie najbardziej obcigzonych
tras kolejowych w Polsce. Ponizsze mapy pokazujg skale obcigzenia poszczegdlnych tras
w ruchu towarowym i pasazerskim — wyraznie wynika z niej jednoznacznie, ze ciag linii
202/9/131 jest zdecydowanie najsilniej obcigzony w skali kraju, jesli chodzi o liczbe
pociaggéw towarowych.

Rysunek 1. Sredniodobowa liczba przejazdéw pociagéw towarowych (2012 r.)

.....

LEGENDA

Sredniodobowa liczba
pociagow towarowych
|dane za rok 2012)
I > 40,00

m— 30,01 - 40,00
w— 20,01 - 30,00
— 10,01 - 2000

Zrédto: Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych do 2013 roku z perspektywa do 2015 roku
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Rysunek 2. Sredniodobowa liczba przejazdéw pociagéw towarowych (2012 r.)

LEGENDA

Sredniodobows liczba
pociagow pasaterskich
{dane za rok 2012)
I - 80 .00
—— 5001 - 80,00
— 20 01 - 5000
— 1001 - 20,00
2,01 -10,00
0.01-2,00
0,00

Zrédto: Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych do 2013 roku z perspektywa do 2015 roku

W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe par pociggdw pasazerskich (w dni robocze, wedtug

stanu na 15.03.2015 r.), na ww. odcinkach. Podano w niej takze predkosci maksymalne
na tych odcinkach®.

Tabela 1. Charakterystyka linii kolejowych zapewniajacych dojazd do Tréjmiasta

- 21 2 T 100 100 62°

Gdynia Gt. — Gdansk Gt.

® Zgodnie z Regulaminem przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow 2014/2015 (PKP PLK).

* Nie uwzgledniono ograniczen predkosci w obrebie stacji.
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- Gdansk Gt. — Pruszcz Gd. 11 2 T 100-120 100-160 77
- Pruszcz Gd. — Pszczotki 10 3° T 120 160 70
- Pszczétki — Tczew 10 4’ T 120 120-160 70
- Tczew — Smetowo 41 2 T 100 120-160 23
- Smetowo - Twarda Géra 8 2 T 100 120-140 17
. Twarda Gora — Laskowice 27 ) T 80-100  120-160 16
Pom.
Laskowice Pom. - 43 2 T 100  120-140 26
Maksymilianowo
- Gdynia Gt. — Gdansk Osowa 16 2 N 60-90 60-120 8
- Gdansk Osowa — Koscierzyna 51 1 N 90 90-120 8
Koscierzyna — Lipowa 43 1 N 20-90 20-100 0
Tucholska
. Llpow.a Tucho!ska - 23 1 N 80 100 5
Wierzchucin
Wierzchucin = 38 1 N 80 100 13
Maksymilianowo
- Gdynia Gt. — Gdynia Chylonia 5 2 T 90-100 90-120 41
- Gdynia Chylonia — Rumia 6 1 T 100 100-120 22
- Rumia — Reda 4 2 T 60 120 83

® Uwzgledniono w wykazie rowniez pociagi Przewozéow Regionalnych kursujace na terenie aglomeracii
trojmiejskiej po linii 250 (PKP SKM). Fakt wykorzystywania — tymczasowo — infrastruktury SKM przez innych
przewoznikow pasazerskich wynika przede wszystkim z ograniczonej przepustowosci linii 202, spowodowanej
trwajacg modernizacja stacji Gdansk Wrzeszcz.

® Uwzgledniajac linie 9 i 260.

" Uwzgledniajac linie 9 oraz linie towarowe przebiegajace przez Zajaczkowo Tczewskie.

9
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Reda - Wejherowo

- Wejherowo - Lebork 35 1 T 100 100-120 27

- Lebork — Stupsk 51 1 T 70-100 80-120 19

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze strony www.plk-sa.pl

Na ww. liniach zrealizowane zostaty w ostatnich latach (badZ realizowane sg obecnie)
nastepujace inwestycje, majace na celu podniesienie ich przepustowosci:

e W 2014 r. zakonczyt sie remont ciggu linii 202/9 (jako fragmentu miedzynarodowe;j
magistrali E65/C-E65) pomiedzy Gdynig i Warszawg. Na catej trasie — za wyjatkiem
obszaru aglomeracji trdjmiejskiej (a takie pojedynczych punktéw na trasie,
np. w wezle tczewskim i na moscie przez Wiste w Tczewie) — uzyskana zostatfa
predkos¢ do 160 km/godz. (dla pociggdw pasazerskich). Jedynym niezakoriczonym
elementem przebudowy tej trasy (wedtug stanu na 20 marca 2015 r.) jest stacja
Gdansk Wrzeszcz, rozbudowywana i modernizowana w ramach osobnego projektu,
powigzanego z projektem Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (PKM). W ramach tej
inwestycji, powstat m.in. nowy peron pasazerski. Zgodnie z deklaracjami PKP PLK,
prace na stacji Gdansk Wrzeszcz majg zakonczyc sie do korica maja 2015 r., natomiast
od kwietnia 2015 r. ruch na linii 202 pomiedzy Gdanskiem Gt. i Gdanskiem
Wrzeszczem bedzie sie odbywat w uktadzie dwutorowym?® (na czas przebudowy,
jeden tor linii 202 pomiedzy Gdanskiem Gt. i Gdanskiem Wrzeszczem jest wytgczony
z uzytkowania, ze wzgledu na przebudowe gtowicy rozjazdowej we Wrzeszczu).

e W latach 2011-12 (celem poprawy wzajemnej dostepnosci Gdaniska i Poznania, jako
miast-organizatorow Euro 2012) przeprowadzono prace rewitalizacyjne m.in. na linii
nr 131, dzieki czemu na odcinku Bydgoszcz — Maksymilianowo — Tczew predkosci
maksymalne podniesione zostaty z 40-80 do 120-160 km/godz. (dla pociggéw
pasazerskich).Bez remontu pozostaty pojedyncze odcinki bedace wodwczas
w najlepszym stanie technicznym i wymagajgce potencjalnie najmniejszej
interwencji. Obecnie PKP PLK przygotowujg sie do wykonania prac remontowych
na tych odcinkach. W lutym 2015 r. ogtoszony zostat przetarg na rewitalizacje m.in.
fragmentu linii 131 na torze nr 2 (w kierunku potudniowym) na odcinkach Terespol

8 http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/25-miesiaca-do-konca-prac-na-stacji-we-Wrzeszczu-n88684.html

[20.03.2015].
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Pom. — Laskowice Pom. i Warlubie — Twarda Gdra — granica 1Z Bydgoszcz. Realizacje
rob6t przewidziano do korica 2015 r°.

e Dobiega konca modernizacja linii nr 201 na odcinku Gdynia Gt. — Koscierzyna.
Inwestycja, realizowana w zwigzku z projektem PKM, ma na celu podniesienie
predkosci do 90-100 km/godz. na terenie aglomeracji tréjmiejskiej i do 120 km/godz.
poza aglomeracja. Zgodnie z harmonogramem zamknie¢ torowych PKP PLK™

na rozktad 2014/15, ograniczenie przepustowosci linii 201 na terenie aglomeracji

tréjmiejskiej zwigzane z tg inwestycjg ostatecznie zakonczy sie 30 wrzesnia 2015 rt,

W podiniejszym okresie, tymczasowe ograniczenia przepustowosci linii 201

sg niewykluczone w perspektywie do potowy 2016 r., do kiedy to ma zakonczy¢ sie

budowa dwdch nowych przystankéw na terenie Gdyni (Karwiny i Stadion).

Inwestycje te w istotny sposdb podnoszg przepustowosé¢ ww. odcinkéw, jednak w zadnym
razie nie rozwigzujg catkowicie problemu niedostatecznej przepustowosci — co wykazane
zostanie w dalszej czesci opracowania.

1.2 Czynniki ksztattujgce ruch pociggow
Odnotowywane obecnie duze obcigzenie linii kolejowych prowadzacych do Trdjmiasta jest

wypadkowg przede wszystkim dwdch kwestii: dynamicznego rozwoju tréjmiejskich portéw
oraz postepujgcego zjawiska suburbanizacji w aglomeracji tréjmiejskie;.

1.2.1 Wazrastajace przetadunki w tréjmiejskich portach

Na przestrzeni ostatniej dekady, wskaznik przetadunkéw w Porcie Gdynia wzrést o ponad
potowe. Znaczgco wzrosty tez wskazniki przetadunkéw w Porcie Gdansk.

% Zadanie obejmuje réwniez m.in. rewitalizacje toru nr 1 (w kierunku poinocnym) na linii 131 na odcinku
Bydgoszcz — Maksymilianowo, a takze zabudowe na tym odcinku samoczynnej blokady liniowej. Por.
http://www.monitor.zdgtor.pl/portal/kolej/panstwowe-pieniadze-na-wazna-magistrale-towarowa [20.03.2015]
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http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-requlaminy/
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W okresie od 1 kwietnia do 30 wrzesnia 2015 r., na odcinku pomiedzy stacjami Gdansk Osowa i Gdynia Gt.
ruch ma si¢ odbywac jednotorowo bez mozliwosci krzyzowania pociagdw na stacji Gdynia Wielki Kack. Ma to
zwiazek m.in. z przebudowa uktadu torowego stacji Gdansk Osowa i Gdynia Wielki Kack, a takze z montazem
samoczynnej blokady liniowej.
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Wykres 1. Zmiana wskaznikéw przetadunkéw w Portach Gdynia i Gdansk w latach 2004-14
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zarzadéw portéw

Z powyzszego wykresu wynika, ze wskaznik przetadunkéw w obu tréjmiejskich portach
w perspektywie lat 2004-14 wzrést z 35,57 do 51,64 min ton w skali roku. taczny wzrost
przetadunkéw w tym okresie nastgpit zatem o 45,18%, z tym ze w Gdyni procentowy
przyrost (+58,71%) byt znacznie wiekszy niz w Gdansku (+38,30%).

Z powyzszymi danymi scisle wspotgrajg wskazniki zwiekszenie przetadunkéw kontenerow
w polskich portach. Z kolejnej tabeli wynika, ze w 2014 r. przetadunki konteneréw byty
wyzsze o 8,6% w poréwnaniu z rokiem 2013, dwukrotnie wyzsze (+102,6%) w poréwnaniu
z rokiem 2010 i blisko 5-krotnie wyzsze w porédwnaniu z rokiem 2004. Gros przetadunkow
konteneréw niezmiennie nastepuje w portach w Gdyni i w Gdansku — w 2014 r. w tych

portach przetadowano w sumie az 96,3% wszystkich konteneréw, jakie przeszty przez
polskie porty.

Tabela 2. Zmiana wskaznikéw przetadunkéw kontenerow w latach 2004-14 (TEU)

372762 395 757 402 557 493 860 440 591 226 764 281216 361 856 408 722 394 478 475 275

- - - 54293 116 568 167 502 149 273 199 101 246 907 263 586 333657 370558
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3439 106 469 162 253 451730 634 871 896 962 1150887 1188380
41184 69075 77473 91127 77 889 74 809 62309 43057 31729 26392 22952
27 691 32730 38067 50065 61940 52721 56398 54985 52157 61282 78 411

696 4424 3791 2674 2332 4971 8201 990 1491 3052
696 3357 4460 6363 1675 990 -
443 029 505 343 576 850 765 213 858 740 668 152 1055725 1349877 1654146 1969177 2138628

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BCT Gdynia oraz magazynu ,Namiaréw na Morze
i Handel”

Nalezy spodziewac sie, ze w najblizszych latach przetadunki w obu tréjmiejskich portach
beda w dalszym ciggu znaczaco wzrastac. Dowodem tego sg zatwierdzone juz plany
inwestycyjne — zardwno przez zarzady obu portéw, jak przez podmioty operujgce
w ich obrebie. W przypadku Portu Gdynia, nalezy w tym wzgledzie wymieni¢ przede
wszystkim nastepujace plany inwestycyjne:

e Projekt ,Zagospodarowanie rejonu Nabrzeza Buigarskiego”: za cene 101 miIn zt (85%
stanowi dofinansowanie z Unii Europejskiej), w 2015 r. zakonczy sie inwestycja
polegajgca na zagospodarowaniu ostatniego wolnego obszaru na terenie Portu
Gdynia. W ramach dziatania, powstang nowe nabrzeza, drogi, plac manewrowo-
sktadowy i infrastruktura sieciowa;

e Projekt ,Przebudowa Nabrzeza Szwedzkiego”: catkowity koszt projektu wynosi 86
min zt, w tym 49 min zt stanowi dofinansowanie UE. Zaktada on m.in. przebudowe
(ktéra rowniez zakonczy sie 2015 r.) nabrzeza oraz budowe instalacji odbierajgcej
Scieki ze statkow;

e Projekt ,Przebudowa i elektryfikacja zewnetrznego ukiadu torowego BCT oraz toru
dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowg urzadzen sterowania ruchem
kolejowym”. Zaktada przebudowe i elektryfikacje prawie 6 km toréw wewnatrz
kompleksu portowego. Gtéwnym celem przedsiewziecia jest umozliwienie jak
najszybszego  wprowadzania i wyprowadzania catopociggowych  sktadéw
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intermodalnych ze stacji PKP PLK Gdynia Port do stacji wewnetrznej BCT Gdynia
(i odwrotnie)Szacunkowy termin zakoriczenia prac to Il potowa 2015 r.*?;

e Projekty zwigzane z rozwojem przewozéw kontenerowych (w sierpniu 2013 r.
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zatwierdzito dofinansowanie z UE dla
tych  projektébw w ramach konkursu dotyczacego rozwoju transportu
intermodalnego): Ill etap budowy terminalu kontenerowego GCT w Porcie Gdynia —
budowa infrastruktury i zakup sprzetu (dofinansowanie w wysokosci 60,7 min zt przy
wartosci projektu 145,7 min zt); zakup suwnic nabrzezowych dla zwiekszenia
potencjatu operacji intermodalnych terminalu BCT w Gdyni (dofinansowanie 14,6 min
zt przy wartosci 48,7 min zt); przebudowa terminalu intermodalnego w Porcie Gdynia
(dofinansowanie 15,4 min zt przy wartosci 78,2 min zt). Wszystkie ww. projekty
zakonczg sie w Il potowie 2015 r.;

o Projekt ,Zakup czesci Nabrzeza Goscinnego od Stoczni Marynarki Wojennej”.
Inwestycja, dokonana w styczniu 2014 r., pozwoli na montaz nowej obrotnicy, dzieki
ktorej mozliwe bedzie przyjmowanie w Porcie Gdynia kontenerowcow
o tadownosci do 10-12 tys. TEU (niemal dwukrotnie wiekszych niz obecnie).
Przewidywany termin oddania obrotnicy do uzytku to Il potowa 2016 r.2.

Komplementarna wobec tego ostatniego projektu jest decyzja Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia SA o pogtebieniu portowego akwenu z obecnych 13,5 do 15,5 m. Inwestycja
ta pozwoli na obstuge najwiekszych statkdw oceanicznych zawijajgcych na Morze Battyckie.
Poktosiem decyzji ZMPG jest m.in. rozpoczecie 3-etapowego projektu ,,Przebudowa nabrzezy
w Porcie Gdynia”.

W | etapie, ktdérego faza budowlana trwa od pazdziernika 2014 r. i planowana jest
do zakonczenia 1 stycznia 2016 r., prowadzona jest inwestycja polegajgca na przebudowie
Nabrzeza Rumunskiego, obejmujgca m.in. roboty czerpalne do gtebokosci 13,5 m. Il i lll
etapem projektu majg by¢ prace prowadzace do unowoczesnienia i zwiekszenia mozliwosci
przetadunkowych wszystkich nabrzezy Portu Gdynia, ktére nie byty poddane modernizacjom
w ostatnich latach. Inwestycje w Il i Ill etapie, wychodzace naprzeciw zmieniajgcym sie
wymaganiom technologicznym i rynkowym, majg umozliwi¢ zawijanie i cumowanie statkéw
wymagajgcych gtebokosci 13,5 m, z mozliwoscig dalszego pogtebienia do 15,5 m*.

Program inwestycyjny gdynskich terminali kontenerowych (BCT i GCT) zaktada, ze w
perspektywie do 2015/16 r. przepustowos¢ terminala BCT zwiekszy sie z obecnych
0,75 min TEU rocznie do ok. 1,2 min TEU, a terminala GCT - z 0,35 do 0,6 min TEU.
Dla porédwnania — w 2013 r. wskazniki przetadunkdw w obu gdynskich terminalach wyniosty
0,73 mIn TEU, aw 2014 r. — 0,85 min TEU.

12 http://www.port.gdynia.pl/pl/intermodalny/205-konferencja-przebudowa-intermodalnego-terminalu-

kolejowego-w-porcie-gdynia

13 http://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/port-gdynia-obrotnica-bedzie-gotowa-za-dwa-lata-7575.html

[20.03.2015].
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nabrzeze-rumunskie-faza-i [20.03.2015].
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Wazrastajgce przetadunki bedg automatycznie generowac zwiekszone zapotrzebowanie
na sprawnie funkcjonujacy transport kolejowy (i szerzej — transport lagdowy) zapewniajacy
dojazd do Portu Gdynia.

W tym miejscu przywotac nalezy wyniki badania ankietowego, ktére przeprowadzone zostato
w 2010 r. przez ZDG TOR wsréd podmiotdw uczestniczacych w tancuchu przewozéw
intermodalnychls. Badanie miato na celu sprawdzenie, jakie czynniki decydujg o wyborze
transportu kolejowego badz drogowego w , lgdowej” czesci tancuchéw multimodalnych.

Srednio ankietowani uznali, ze transportem drogowym przewozone jest 75,5% towardéw,
za$ transportem kolejowym 24,5%. Gtéwnymi czynnikami decydujgcymi o wyborze srodka
transportu jest natomiast dostepnos$¢ terminali intermodalnych (wewnatrz Igdu) oraz czas
przejazdu.

Ten drugi czynnik jest $cisle zwigzany z kwestig przepustowosci linii kolejowych. Ich niska
przepustowos$é (czeste kolizje interesow przewoznikdw towarowych i pasazerskich),
powodujgca konieczno$s¢ oczekiwania pociggébw towarowych na stacjach celem
»przepuszczania” pociggdw pasazerskich, powoduje zniechecanie sie potencjalnych
kontrahentéw do transportu kolejowego.

Wykres 2. Kryteria zwigzane z planowaniem trasy przewozu intermodalnego
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Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie wynikéw badania ankietowego

1.2.2 Postepujace zjawisko suburbanizacji w aglomeracji tréjmiejskiej

Istotg suburbanizacji jest proces wyprowadzania sie przedstawicieli klasy sredniej i wyzszej
z centrow miast na peryferia i obszary wiejskie pozostajgce w obrebie aglomeraciji.

> W badaniu udzial wzigto 40 podmiotow. Ankieta zwigzana byta z przygotowaniem ekspertyzy pn. ,,Analiza
rynkowa i transportowa dla potencjalnych polaczen intermodalnych ze Skandynawii (Norwegii, Szwecji i
Finlandii) przez Port Gdynia do/z Srodkowej i Potudniowej Europy (Wloch, Stowenii oraz innych krajow)”;
Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR, listopad 2010.
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Postepujace zjawisko suburbanizacji zwieksza zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy
transport szynowy taczacy centra miast z obszarami peryferyjnymi.

Kolejna tabela przedstawia skale suburbanizacji w aglomeracji tréjmiejskiej, w gminach
potozonych wzdtuz linii 9i 201.

Tabela 3. Skala suburbanizacji w aglomeracji trojmiejskiej

39789 53 592 +34,7%

9 7 694 81837 14,9%
9 71271 74 118 +4,0%

201 24 288 32 542 +34,0%

201 30 850 33023 7,0%

201 9 066 10093 +11,3%
201 8 537 9928 +16,3%
201 36 102 39 058 +8,2%

227 597 261191 +14,8%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL

Nalezy domniemywaé, ze w kolejnych latach suburbanizacja nie tylko bedzie postepowaé,
ale, co wiecej, zacznie obejmowaé w wiekszym stopniu gminy potozone dalej
od Tréjmiasta, z racji faktu, iz w gminach przylegajacych do Trdjmiasta zacznie brakowac
terenéw pod nowe budownictwo mieszkaniowe.

Zwiekszajgce sie zapotrzebowanie na przewozy aglomeracyjne utrudnia konstruowanie
rozktaddéw jazdy pociggédw towarowych. O skali zapotrzebowania na sprawnie funkcjonujgcy
aglomeracyjny transport szynowy $wiadczy m.in. fakt, ze PKP SKM Trdjmiasto wraz ze zmiang
w 2ycie rocznego rozktadu jazdy (w grudniu 2014 r.) zwiekszyta, z 12 do 15, liczbe
par pociggdw pomiedzy Gdanskiem Gt. i Pruszczem Gdanskim.

Czynnikiem determinujgcym zwiekszenie zainteresowania przewozami kolejowymi
o charakterze aglomeracyjnym moze by¢ rowniez spodziewane rozszerzenie zakresu

1
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obowigzywania tzw. trdjmiejskiego biletu metropolitalnego, emitowanego przez
Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdarﬁskiejls.

Bilety metropolitalne, waine (w zaleznosci od konfiguracji) w pojazdach jednego
lub wszystkich komunalnych organizatoréw transportu publicznego na terenie aglomeracji
(tj. ZTM Gdansk, ZKM Gdynia i MZK Wejherowo), sq rdwniez honorowane w pociggach SKM
i PR — obecnie zasieg honorowania w pociggach dotyczy catego Tréjmiasta oraz fragmentéw
wszystkich linii wychodzacych z aglomeracji: odcinkdw ograniczonych przystankami/stacjami
Cieplewo (kier. Tczew; linia nr 9), Luzino (kier. Lebork; linia nr 202), Reda Rekowo (kier. Hel;
linia nr 213 Reda — Hel) i Babi D6t (kier. KoScierzyna; linia nr 201).

Zgodnie z deklaracja wtadz woj. pomorskiego, po uruchomieniu Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (por. pkt. 1.3.1.), zasieg obowigzywania biletu metropolitalnego zostanie
rozszerzony o odcinek Babi D6t — Kartuzy, a nie jest wykluczone, ze w przysztosci jego zasieg
obejmie réwniez fragment linii 201 do Koscierzyny. Jednoczesnie, akces do przystgpienia do
integracji taryfowej MZKZG oficjalnie zgtosity w 2014 r. wtadze Tczewa'’. Rozszerzenie
obowigzywania biletu metropolitalnego prawdopodobnie przetozy sie na wzrost
zainteresowania przewozami kolejowymi — takze na kluczowych dla ruchu towarowego
odcinkach linii 201 i 202. Podkresli¢ nalezy, ze rokrocznie sukcesywnie wzrasta sprzedaz
biletdbw metropolitalnych. Ich sprzedaz rozpoczeta sie 1 stycznia 2008 r.; w pierwszych
12 miesigcach sprzedano 96 555 biletéw metropolitalnych. Dla poréwnania, w 2012 r.
sprzedaz wyniosta 408 931 biletow, a przyrost rok do roku w perspektywie lat 2008-12
wynosit od 16 do 93%2.

Koronnym dowodem wptywu suburbanizacji na skale pasazerskich przewozéw kolejowych
na terenie woj. pomorskiego jest prognoza zawarta w Planie Transportowym Wojewddztwa
Pomorskiego' dotyczaca skali przewozéw pasazerskich na poszczegdlnych liniach
kolejowych w regionie w 2025 r.

Ponizej zamieszczono mape obrazujgcg prognozowang skale przewozdw pasazerskich
w 2025 r. w wariancie zaktadajagcym najwiekszg skale inwestycji w kolejowy transport
aglomeracyjny i regionalny — uwzgledniajgcym m.in. wznowienie przewozdow pasazerskich
na trasach Koscierzyna/Lipusz — Bytéw i Kartuzy — Sierakowice, co planowane jest w ramach
Il etapu projektu PKM. Z szacunkéw wynika, ze zdecydowanie najsilniej obcigzony w ruchu
pasazerskim bedzie ciag linii 202/9 pomiedzy Wejherowem i Tczewem. Na linii 201 — cho¢
obcigzenie ruchem pasazerskim réwniez bedzie znaczgce — skala obcigzenia bedzie wydatnie
mniejsza niz na ciggu 202/9.

Rysunek 3. Prognozy przewozéw pasazerskich w woj. pomorskim w 2025 r.

1 MZKZG to zwiazek migdzygminny, zrzeszajacy 15 gmin wchodzacych w sktad aglomeracji trojmiejskiej, a
takze trzech organizatorow komunikacji miejskiej (ZTM Gdansk, ZKM Gdynia i MZK Wejherowo).

o http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/struk-integracja-taryfowa-w-ramach-pkm-obejmie-kartuzy-

3112.html; http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/z-biletem-metropolitalnym-do-tczewa-tak-ale-
wszystko-zalezy-od-pieniedzy-3054.html [20.03.2015].

18 5 Jat z biletem metropolitalnym, ,,Przystanek Metropolitalny™, 7/2013, s. 1-3.

YPlan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa Pomorskiego (Wersja
po konsultacjach spotecznych; Gdansk, luty 2014).
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Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woj. Pomorskiego, s. 67.

1.2.3 Priorytetowos¢ przewozdéw pasazerskich przy konstruowaniu
rozktaddéw jazdy

Ustawa o transporcie koIejowym20 stwierdza jednoznacznie, ze pierwszenstwo przy
konstruowaniu rozktadéw jazdy na sieci kolejowej w Polsce majg przewoznicy pasazerscy.
Zgodnie z zapisami Ustawy, zarzadca infrastruktury przydziela trasy pociggdw przewoznikom
kolejowym uwzgledniajac:

e Pierwszenstwo przewozu 0sob;

e QOgtoszone plany transportowe lub zawarte umowy o swiadczenie ustug publicznych;

e Obowigzek wykonywania przewozu natozony przepisami prawa przewozowego;

e Umowy ramowe w zakresie przewozu rzeczy.

Mimo iz ostatnia z przestanek jest dedykowana przewozom towarowym, to jednak catosc¢
postanowien zawartych w ww. Ustawie preferuje przewoznikdw pasazerskich. W przypadku
aglomeracji trojmiejskiej, zwtaszcza na mocno obcigzonym w ruchu pasazerskim ciggu linii
202/9, stanowic¢ to powazng bariere dla sprawnej realizacji przewozéw towarowych.

1.2.4 Utworzenie kolejowych , korytarzy” towarowych

Odejsciem od zasady opisanej w pkt. 1.2.3 jest uruchomienie — zgodnie z wymogami Unii
Europejskiej — miedzynarodowych ,korytarzy” kolejowych dedykowanych przewozom

2 Dgz. U. 2007, nr 16, poz. 94, z pézn. Zm.
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towarowym. Ideg utworzenia ,korytarzy” jest wprowadzenie zasady, ze na liniach
witaczonych do ,korytarzy” pierwszenstwo przy konstruowaniu rozktadu jazdy maja pociagi
towarowe kursujgce w relacjach miedzynarodowych.

Na mocy Rozporzadzenia Parlamentu i Rady (UE)?, wytyczonych  zostato
9 miedzynarodowych korytarzy, z ktérych szesé¢ pierwszych zostato otwartych w 2013 r.,
a trzy pozostate (w tym dwa przebiegajgce przez Polske) majg zosta¢ uruchomione
do 10 listopada 2015 r. Jeden z ,polskich” korytarzy rozpoczyna sie w Gdyni i faczy
trojmiejskie porty z portami nad Morzem Adriatyckim. Korytarz ,Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie”, faczacy Polske, Czechy, Stowacje, Austrie, Wtochy i Stowenie, wytyczony zostat
(zgodnie z zapisami wspomnianego Rozporzadzenia z 2010 r. oraz czesciowo modyfikujgcego
jego zapisy Rozporzadzenia z 2013 r.zz) nastepujaco: Swinoujécie/Gdynia — Katowice —
Ostrawa/ Zylina — Bratystawa/ Wiederi/ Klagenfurt — Udine — Wenecja/ Triest/ Bolonia/
Rawenna/ Graz — Maribor — Lublana — Koper/ Triest?>,

Rozporzadzenie z 2010 r. stwierdza, ze mimo iz konstruowanie rozktadéw na liniach
zawierajgcych sie w ramach ,korytarzy” ma w pierwszej kolejnosci uwzgledniaé potrzeby
przewoznikdw towarowych, to do zadan zarzadcéw infrastruktury nalezy umiejetne
pogodzenie priorytetéw przewoznikdw towarowych i pasazerskich®*.

Nalezy podkresli¢, ze w Rozporzadzeniu wytyczono jedynie zarys przebiegu ,korytarzy”.
Szczegétowe ustalenie ich przebiegu nalezy do krajowych zarzadcow infrastruktury.
Wedtug wstepnych ustalen, Korytarz ,Morze Battyckie — Morze Adriatyckie” na pétnocnym
odcinku, w wariancie podstawowym ma by¢ wytyczony z Gdyni do Maksymilianowa
ciaggiem linii 202/9/131, natomiast jako trase alternatywng PKP PLK proponuja wytyczenie
go linig nr 201 przez Koscierzyne.

Niezaleznie od tego, ktorg trasg ,korytarz” zostanie ostatecznie wytyczony, juz sam fakt
priorytetowosci przewozéw towarowych przy konstruowaniu rozktadow jest czynnikiem
zwiekszajgcym ich atrakcyjnos¢. Nalezy spodziewaé sie w zwigzku z tym, ze na liniach
skorytarzowych” nastgpi przyrost liczby pociggow towarowych — co wymusza¢ bedzie
dziatania inwestycyjne zwigzane z poprawg przepustowosci.

W styczniu br. zakoiczono prace nad Analizg Rynku Transportowego dla Korytarza Battyk —
Adriatyk. Po etapie konsultacji i wprowadzeniu uwag ostateczna wersja dokumentu zostata
zaakceptowana przez Rade Zarzadzajacazs. Whioski z analizy stanowig wkfad do Planu

2! Rozporzadzenie Parlamentu i Rady (UE) nr 913/2010/UE z 22 wrze$nia 2010 roku w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.

22 Rozporzadzenie to rozszerzylo m.in. zakres czesci korytarzy, a takze zmodyfikowalo ich nazewnictwo.
Korytarz ,Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie” wczesniej okre§lany byt jako ,Korytarz 5”. Por.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace
instrument ,,k.aczac Europ¢”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia
(WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010.

2 Odnoga do Swinoujécia, zgodnie z zapisami Rozporzadzenia z 2013 r., ma zostaé otwarta w ciggu
maksymalnie 3 lat od uruchomienia Korytarza, czyli nie p6zniej niz w listopadzie 2018 r.
2%

[20.03.2014]

http://www.rynek-kolejowy.pl/48130/stan_przygotowan_do_uruchomienia_polskich_korytarzy.htm

% Rada Zarzadzajaca to organ skiadajacy sie z przedstawicieli zarzadcow kolejowej infrastruktury z panstw,
przez ktore dany Korytarz przebiega. Jest to jeden z dwoch organow zarzadzajacych, powotanych dla kazdego
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Wdrozenia korytarza. Plan Wdrozenia obejmuje m.in. opis cech Korytarza, plan inwestycyjny,
przebieg oraz cele Korytarza. Zgodnie z informacjami PKP PLK, jeszcze w marcu br. maja
rozpoczgé sie konsultacje Planu Wdrozenia dla Korytarza Battyk -
Adriatyk®® Zasygnalizowana w Rozporzadzeniu konieczno$¢ ,pogodzenia” priorytetéw
przewoznikow pasazerskich i towarowych nie rozwigzuje jednak problemu niedostatecznej
przepustowosci linii ,korytarzowych”. Nalezy domniemywa¢, ze nadal — zwitaszcza na
odcinkach najbardziej obcigzonych w ruchu aglomeracyjnym (por. pkt. 1.3.1.) — nastepowac
beda kolizje oczekiwan réznych przewoznikéw.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze Rozporzadzenie nie rozwigzuje wszystkich probleméw
przewoznikdw towarowych — priorytetowos¢ przy konstruowaniu rozktadéw nie bedzie
bowiem dotyczy¢ np. pociggdw towarowych kursujgcych w relacji krajowe;.

1.3 Bariery dostepnosci Portu Gdynia transportem kolejowym

W Il kwartale 2015 r. powinno zakonczy¢ sie przygotowywanie studium wykonalnosci
modernizacji linii bezposrednio przylegajagcych do Portu Gdynia. Dokument ma objgc
analizg nastepujace odcinki®’:
e Linia nr 201 (Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port) na odcinku od km 205,885 do km
210,763 (Gdynia Gt. — Gdynia Port);
e Linia nr 228 (Rumia — Gdynia Port Oksywie) od km 5,618 do km 11,227 (Gdynia Port
Centralny — Gdynia Port Oksywie);
e Linia nr 723 Gdynia Chylonia — Gdynia Port GPF;
e Linia nr 724 Gdynia Port GPD — Gdynia Port GPO od km 1,209 do km 2,157
e Linia nr 725 Gdynia Gtéwna R 21 — Gdynia Port GPB od km -0,164 do km 2,247;
e Linia nr 961 Gdynia postojowa GP 14 — Gdynia Port GPC, od km 0,000 do km 1,103.

Zgodnie z deklaracjami kierownictwa PKP PLK, prace inwestycyjne na ww. odcinkach
powinny nastapi¢ w ramach unijnego programowania finansowego 2014-20°%. Oznacza to,
iz nalezy domniemywac, ze w najblizszych latach rozwigzany zostanie problem ,waskich
gardet” na liniach bezposrednio przylegajgcych do Portu Gdynia, stanowigcych de facto
potgczenie wewnetrznej sieci kolejowej w obrebie portu z siecig PKP PLK. W dalszym ciggu
nierozwigzany zostanie natomiast szereg probleméw dotyczacych przepustowosci linii
potozonych w dalszej odlegtosci od Portu Gdynia.

Korytarza osobno (drugim sa Rady Wykonawcze, ztozone z przedstawicieli rzadow — ich zadaniem jest
nakre$lanie generalnych zasad funkcjonowania danego korytarza).

% Konsultacje Planu Wdrozenia drugiego Korytarza przebiegajacego przez Polske rozpoczely sie 17 marca 2015
r. Por.: http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/korytarze-towarowe/ [20.03.2015]

" Umowa na jego realizacje zostata podpisana w polowie maja 2014 r., wykonawca ma 379 dni na realizacje
przedsigwzigcia. Por.: http://www.rynek-kolejowy.pl/52142/pierwszy_krok_do_poprawy dostepnosci
portu gdynia_koleja.html [20.03.2015]

http://www.rynek-kolejowy.pl/50919/pkp_plk_chce_poprawic_dostep_do_portu_gdynskiego.html
[18.03.2014]
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1.3.1 Rozwoj kolei aglomeracyjnej — projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

PKM to umowna nazwa projektu®® majacego na celu ozywienie transportu kolejowego
w aglomeracji tréjmiejskiej oraz usprawnienie podrdzy transportem zbiorowym zaréwno
na terenie samego Tréjmiasta, jak i pomiedzy Gdanskiem i Gdynig oraz powiatami kartuskim
oraz koscierskim.

»Kregostupem” projektu PKM bedzie budowana obecnie na terenie Gdanska linia kolejowa
Wrzeszcz — Rebiechowo. Linia ta (liczaca 17 km, dwutorowa niezelektryfikowana)
w Rebiechowie pofaczy sie z linig 201, ktérej remont (por. pkt. 1.1) jest Scisle zwigzany
z projektem budowy nowej linii. Linii PKM (pomiedzy Wrzeszczem i wpieciem w linie 201
w kierunku Gdyni) zostat przez PKP PLK przyporzqdkowany3° numer 248, natomiast
jednotorowa tacznica pomiedzy liniami 248 i 201, pozwalajgca na wpiecie w linie 201
w kierunku Koscierzyny, otrzymata numer 253.

Zgodnie z kontraktem, budowa linii 248/253 ma sie zakonczy¢ do 30 kwietnia 2015 r.
W kolejnych tygodniach odbywac sie bedg testy taboru, zakupionego przez Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego do obstugi linii zawierajgcych sie w szeroko pojetym ,,projekcie
PKM”, a takze bedg odbywac sie procedury odbiorowe. Rozpoczecie ruchu pasazerskiego
na liniach 248 i 253 zaplanowane jest na 1 wrze$nia 2015.

Mimo iz (wedtug stanu na potowe marca 2015 r.) do uruchomienia PKM pozostato niespetna
pot roku, to nadal nie jest znany rozktad jazdy. Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego jak
dotad nie upublicznit danych w tym zakresie. Nierozstrzygnieta jest m.in. kwestia, czy pociagi
kursujagce po linii 248/253 dojezdza¢ beda do stacji Gdansk Gt, czy beds
konczyé/rozpoczynad bieg na stacji Gdansk Wrzeszcz, bez wjazdu na odcinek linii 202 Gdarsk
Wrzeszcz — Gdarisk G2,

Problemem w tym wzgledzie jest ograniczona przepustowosé odcinka linii 202 Gdansk
Wrzeszcz — Gdansk Gi., ktéra, po zakonczeniu remontu stacji Wrzeszcz, wynosi¢ bedzie
do 12 pociggéw na godzine w 1 kierunku. Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego
Mieczystaw Struk zadeklarowat jednak w wypowiedzi dla mediéw pod koniec 2014 r., iz
kwestia dojazdéw pociggdédw kursujacych po linii PKM do Gdanska Gt. jest ,,sprawg otwartg”,
wymagajgcg wypracowania modelu wspdtpracy z PLK w zakresie optymalnego
konstruowania rozktadu jazdy.

Nalezy w tym wzgledzie podkresli¢, ze samorzad wojewddztwa (organizator transportu
kolejowego w regionie) znajduje sie pod silng presjg medialno-spoteczng, wskazujgca
na bezzasadnos¢ idei tworzenia kolei aglomeracyjnej (jakg bedzie PKM), ktérej pociagi

2 PKM SA” to nazwa spotki powotanej przez Wojewodztwo Pomorskie do budowy linii kolejowej Wrzeszcz-
Banino. PKM nie jest spotka powotang do realizacji zadan przewozowych.

%0 Zgodnie z instrukcja ,,Wykaz linii 1d-12 (D-29)".

31 Pociagi kursujace po linii 248 nie beda przejezdza¢ na linie SKM 250, gdyz wymagatoby to ,przeciecia”
catego uktadu stacyjnego we Wrzeszczu. Stad tez, aby dojecha¢ do Gdanska Gt., musza skorzysta¢ z linii 202.
W przysztosci nie jest wykluczona budowa — w rejonie przystanku SKM Gdansk Zaspa — estakad taczacych linie
SKM i PKM, jednak obecnie brak jest jakichkolwiek konkretnych planéw inwestycyjnych w tym zakresie.
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nie dojada bezposrednio do centrum giéwnego miasta aglomeracji*’. Stad tez nalezy
domniemywac, ze wtadze wojewoddztwa bedg jednak dazy¢ do tego, by jesli nie wszystkie,
to przynajmniej wiekszo$¢ pociggdw kursujacych po linii 248/253 konczyta badz
rozpoczynata bieg na stacji Gdansk Gt.,, co naturalnie bedzie przektadac¢ sie na dalsze
obcigzenie odcinka linii 202 pomiedzy Gdanskiem Wrzeszczem i Gdanskiem Gt., a to stanowic
bedzie niekorzystng sytuacje dla przewoznikéw towarowych.

17 marca 2015 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej ukazato sie wstepne ogtoszenie
o zamiarze uruchomienia procedury przetargowej na realizacje kolejowych przewozéw
pasazerskich na liniach komunikacyjnych lezacych na terenie wojewddztwa pomorskiego,
w tym — na liniach zawierajgcych sie w szeroko pojetym projekcie PKM. Zgodnie z jego
trescig, przewozy na liniach wpisujacych sie w projekt PKM majg by¢ realizowane
w nastepujacych relacjach:

e Koscierzyna — Gdynia Gtédwna,
e Koscierzyna — Gdansk Wrzeszcz/ Gdansk Gtéwny,
e Kartuzy — Gdynia Gtédwna,

e Kartuzy — Gdarisk Wrzeszcz/ Gdarisk Gtowny*>.

Oznacza to, iz kazdy pociag kursujacy po linii Gdansk Wrzeszcz — Rebiechowo kursowacé
bedzie takze po linii 201. Nie ulega watpliwosci, ze obcigzy to w istotny sposéb przede
wszystkim jednotorowy odcinek linii 201 Rebiechowo — Glincz — Koscierzyna. W tym
kontekscie nalezy zauwazy¢, ze inwestycja komplementarng wobec projektu PKM jest
trwajgca budowa drugiego toru pomiedzy stacjg Gdansk Osowa i potgczeniem
(w Rebiechowie) linii 201 i 248, realizowana przez PKP PLK. Na tym odcinku problem
ograniczonej przepustowosci powinien zatem zostaé rozwigzany.

%2 Por np.: http://www.rynek-kolejowy.pl/54565/pkm_z_niszczona_zabawka_za_miliard.htm; http://www.
trojmiasto.pl/wiadomosci/Mniej-kursow-na-linii-PKM-Groza-nam-puste-pociagi-n84801.html;  wypracowania
modelu wspotpracy z PLK [20.03.2015]

33 http://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:96722-2015: TEXT:PL:HTML&src=0 [20.03.2015].
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Rysunek 4. Przebieg ,linii PKM”
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Zrédto: PKM SA*

Wskutek uruchomienia PKM, wzro$nie tez prawdopodobnie — nawet jesli (o czym
wspomniano wczesniej) nie wszystkie pociggi kursujgce po linii PKM bedg dojezdzaé
do Gdanska Gt. — liczba pociggéw aglomeracyjnych na linii nr 9 na odcinku pomiedzy
Gdanskiem Gt. i Pruszczem oraz Tczewem. Nalezy bowiem domniemywaé, ze intencjg wtadz
Woj. Pomorskiego docelowo bedzie takze lepsze niz obecnie skomunikowanie pdétnocnych
dzielnic Gdanska (przez ktdre przebiegaé bedzie ,linia PKM”) oraz Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy z osrodkami lezagcymi na terenie powiatéw gdanskiego i tczewskiego.

Prognozy przewozdow na liniach zawierajgcych sie w ramach projektu PKM zaktadaja, ze przy
czestotliwosci kursowania pociggdw na linii Wrzeszcz-Rebiechowo co 15 min, liczba
pasazeréw tych pociggdéw osiaggnie, juz od 2015 r., 6,5 mIn pasazerdéw rocznie. Przy wiekszej
czestotliwosci, liczba pasazeréw przekroczy¢ 10,3 min w skali roku®. Juz sam fakt zlecania

3 http://www.pkm-sa.pl/glowna/o-projekcie/mapy/ [20.03.2014]
http://www.pomorskie.eu/pl/praca/profil_gospodarczy/kluczowe_przedsiewziecia/pkm2012 [18.03.2014]
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tego rodzaju analiz przez wtadze woj. pomorskiego Swiadczy o tym, ze rozpatruja
one kursowanie pociggdéw z czestotliwoscig wiekszg niz 15 min (na co z biegiem lat —
wraz z postepujacg suburbanizacjg — najprawdopodobniej istnie¢ bedzie coraz wieksze
zapotrzebowanie). A to bez watpienia powodowac bedzie dalsze obcigzanie ruchem
pasazerskim linii 9, 201 i 202.

Projekt PKM Scisle wpisuje sie we wnioski autoréw licznych opracowan analitycznych, ktérzy
nie majg watpliwosci, ze segmentem kolejowych przewozéw pasazerskich, ktéry
w najblizszych latach bedzie sie rozwijat najszybciej i najpreiniej, bedg witasnie przewozy
aglomeracyjne®®.Wiekszo$¢ tego rodzaju opracowan przewiduje znaczacy wzrost liczby
pasazerow kolei w perspektywie do konca przysztej dekady. Obrazujg to dwie ponizsze
tabele, stanowigce prognoze przewozéw w wariancie minimalnym i maksymalnym (réznica
dotyczy skali inwestycji i wzrostu dostepnosci poszczegdlnych srodkéw transportu).

Tabela 4. Szacowany wzrost liczby pasazeréw do 2030 r. — wariat minimalny

-6,7% +69,4%

570 470 422 420 430 -26,0% -24,6%
24843 27475 29502 30696 30904 -18,8% +24,4%

2925 2882 2852 2798 2759 -25% -57%

889 876 869 857 847  -2,2% -4,7%

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Tabela 5. Szacowany wzrost liczby pasazerow do 2030 r.— wariat maksymalny

+7,1% +77,4%

% Por. np. Biala Ksiega Infrastruktury. Kolej na dzialania, Railway Business Forum, Warszawa 2013, s. 24.
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24843 28198 31146 33405 34556 +25,4% +39,1%

2925 2903 2880 2830 2793 -1,5% -4,5%

889 883 880 876 874 -1,0% -1,7%

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

1.3.2 Projekt ,,Pendolino” — oczekiwany wzrost liczby pasazerskich pociggéw
dalekobieznych

Szybkie kolejowe potgczenia miedzymiastowe (okreslane potocznie mianem ,pociggow
kwalifikowanych”), charakteryzujgce sie wysokimi predkosciami i postojami tylko
w najwiekszych aglomeracjach, to drugi, obok potgczen aglomeracyjnych, najbardziej
perspektywiczny rynek pasazerskich przewozéw kolejowych®’.

Zgodnie z szacunkami zawartymi w ,Master Planie dla transportu kolejowego”, w przypadku
przeprowadzenia znaczacych inwestycji w infrastrukture i tabor (prowadzgcych
do wydatnego skrécenie czasu jazdy i podniesienia komfortu podrézowania), liczba
pasazerow  pociggéow ,kwalifikowanych”  (liczagc  tgcznie  potgczenia  krajowe
i miedzynarodowe) wzrosnie w perspektywie do 2030 r. blisko 4-krotnie: z 8,7 do 31,1 min
pasazerow rocznie®.

Zrealizowana kompleksowa modernizacja magistrali E65/C-E65, faczacej Warszawe
z Tréjmiastem, sprawita ze trasa ta petni istotne znaczenie w projekcie , Pendolino”.
Zakupione przez spétke PKP Intercity skfady zespolone ED250 (z rodziny ,Pendolino”,
w tgcznej liczbie 20 sztuk) zostaty pozyskane do obstugi m.in. trasy faczacej Warszawe
z Tréjmiastem.

% Biala Ksiega. .., op.cit., s. 28.

% Rokiem bazowym dla tej analizy byt 2005 r.; omawiana prognoza zaklada budowe w Polsce Kolei Duzych
Predkosci. Prognoza ta zaklada, ze wielko$¢ przewozow aglomeracyjnych wzrosnie az o 257% — przy
przecigtnym wzroscie przewozow kolejowych o 111% (z 258 do 485 mln 0s6b rocznie), a w segmencie
przewozow aglomeracyjnych wzrost nastapi o 111% (ze 112 do 236 mln 0sob rocznie). Por. Master Plan dla
transportu kolejowego do 2030 roku; Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008, s. 38.
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Pierwsze ,Pendolino” zostaty wtgczone do ruchu 14 grudnia 2014 r., wraz z wejsciem w zycie
nowego rocznego rozktadu jazdy. Jednoczesnie zrealizowana modernizacja magistrali
E65/C-E65, pozwalajgca na skrdocenie czasu przejazdu z Gdanska do Warszawy z ok. 5
do ok. 3 godzin, poskutkowata znaczagcym zwiekszeniem liczby pociggéw kwalifikowanych
spotki PKP Intercity faczacych aglomeracje tréjmiejska i stoteczng. Obecnie® pomiedzy
Warszawg i Trojmiastem kursuje 12 par pociggdw PKP Intercity kategorii Express InterCity
Premium (EIP; Pendolino) oraz Express InterCity (EIC). Pociggi EIC zestawione s3g
z tradycyjnych sktadéw wagonowych, ale, podobnie jak pociggi EIP, rozwijaja pomiedzy
Warszawg i Tréjmiastem predkosé do 160 km/godz. i majg identyczny czas przejazdu jak
EIP%.

Nalezy podkresli¢, ze Tréjmiasto posiada obecnie drugg najbardziej rozbudowang oferte
potaczen pociggami najwyiszej klasy z Warszawq. Wiecej EIP i EIC (13 par) kursuje jedynie
pomiedzy Warszawg i Krakowem; dla poréwnania: np. z Warszawy do Katowic kursuje 10 par
pociggdéw, a z Warszawy do Poznania 9 par. W poprzednim rozkfadzie jazdy Trdjmiasto
posiadato jedynie 5 par pociggdw kategorii EIC zapewniajgcych potaczenie z Warszawa.

Nalezy spodziewacd sie dalszego wzrostu liczby pociggdédw dalekobieznych na newralgicznym
(z punktu widzenia ruchu towarowego) odcinku pomiedzy Gdynig i Tczewem, a takze na linii
131. Bedzie to miato zwigzek z wprowadzeniem do ruchu nowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych, ktére, w liczbie 20 sztuk, zostang dostarczone dla PKP IC do 2015 r. Sktady te,
przystosowane do predkosci 160 km/godz., bedg przeznaczone do obstugi pociggéw
dalekobieznych o charakterze miedzyregionalnym. Ich zakup jest dedykowany do obstugi
m.in. trasy Gdynia — Bydgoszcz — £6dz — Katowice™.

1.3.3 Ograniczona przepustowos¢ ciggu linii 9/131

Wzrost liczby pociggdw pasazerskich (tak aglomeracyjnych, jak i dalekobieznych)
powodowaé bedzie rosngce zjawisko kolizji priorytetdw przewoinikéw pasazerskich
i towarowych przy konstruowaniu rozktadéw jazdy.

Szczegdlnie dotkliwe bedzie to na nastepujacych odcinkach linii nr 9:
e Gdansk Gt./Gdarsk Srédmiescie®® — Pruszcz Gd.: jest to 10-kilometrowy odcinek
dwutorowy, nieposiadajgcy wydzielonego torowiska do ruchu aglomeracyjnego,
co w dobie bardzo duzej liczby pociggédw pasazerskich (por. Tabela 1) i dynamicznej

%.0d 15.03.2015 r., kiedy to zostata wprowadzona korekta do rocznego rozktadu jazdy.

% Zoodnie z deklaracjami PKP PLK, do konica 2015 r. na cze$ci magistrali E65/C-E65 pomigdzy Warszawa i
Tréjmiastem, majg zosta¢ zamontowane urzadzenia stk pozwalajace na podniesienie predkosci pociagéw EIP do
200 km/godz., co pozwoli na skrocenie czasu przejazdu o dalsze ok. 20 min. Por. http://www.rynek-
kolejowy.pl/55334/plk_do_konca 2015 r_pociagi_do_trojmiasta_pojada 200 _km_godz.htm [20.03.2015]

“http://www.rynek-kolejowy.pl/47508/stadler_i_newag_wyprodukuja_20_ezetow_dla_pkp_intercity.htm
[17.03.2014]

* Liczgcy niespetna 2 km odcinek Gdansk Gt — Gdansk Srodmieécie, stanowiacy przediuzenie linii 250
(poprowadzony réwnolegle do linii na 9), zostanie otwarty 1 kwietnia 2015 r.
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suburbanizacji (por. Tabela 3) staje sie bardzo powaznym problemem dla organizacji
rozktadu jazdy na tym odcinku.
e Pruszcz Gd. — Pszczétki. Mimo iz jest to odcinek 3-torowy™, to jego obciazenie jest
jeszcze wieksze niz w przypadku odcinka Gdansk Gt. — Pruszcz, przede wszystkim
z racji faktu, ze w Pruszczu Gd. na linie nr 9 wigcza sie wiekszo$¢ pociggdéw
kursujacych z Portu Gdansk. W potowie 2016 r. zakonczy sie, rozpoczety latem 2014
r., remont linii nr 226 zapewniajacej dojazd do portu gdanskiego (Pruszcz Gd. —
Gdansk Port Pétnocny), dzieki ktéoremu przepustowosc tej linii, wynoszaca obecnie
ok. 60 pociggdéw na dobe, zwiekszy sie 6-krotnie™. Nalezy domniemywac,
ze w istotny sposdb zwiekszy to zainteresowanie kontrahentéw Portu Gdarsk
korzystaniem z transportu kolejowego.
Zjawisko kolizji priorytetdw przewoznikdw pasazerskich jest juz zreszta widoczne w tym
momencie — od wprowadzenia w grudniu 2014 r. nowego rocznego rozktadu jazdy.
Wspomniana wyzej poprawa oferty dojazdu pociggami spétki PKP Intercity do Warszawy
przyczynita sie do znaczacego zwiekszenia obcigzenia ciggu linii 202/9 m.in. pomiedzy
Gdynig i Tczewem. Dowodem tego sg problemy z konstruowaniem rozktaddéw jazdy, jakie
pojawity sie na tym odcinku w przypadku przewoinikow regionalno-aglomeracyjnych (PR
i SKM).
W obecnie obowigzujgcym rozkfadzie jazdy45 po raz pierwszy doszto do sytuacji, w ktérych
niektére pociggi ww. spétek majg na odcinku pomiedzy Gdanskiem Gt. i Tczewem
wprowadzone wydtuzone postoje, celem przepuszczenia pociggdw dalekobieznych.
Ma to miejsce w przypadku 7 pociggéw (5 potaczen Przewozdéw Regionalnych i 2 SKM),
z ktérych 5 to pociagi z Tréjmiasta i 2 do Tréjmiasta. Wyprzedzanie odbywa sie na stacjach
Pszczotki badz Pruszcz Gdanski, a wydtuzony postéj trwa 7-10 minut.

Naturalnie, powszechng praktykg od lat byto i jest, na wielu linach kolejowych zaréwno
w Polsce, jak i na sSwiecie, wyprzedzanie pociggdw regionalnych (wolniejszych) przez pociagi
kwalifikowane (szybsze). Dodatkowo, skala opisanego zjawiska na trasie Gdansk — Tczew
na razie nie jest duza i nie wptywa w istotny sposdb na wydtuzenie czasu jazdy SKM i PR.
Nie zmienia to jednak faktu, ze tego rodzaju zjawisk na odcinku pomiedzy Gdanskiem
i Tczewem do tej pory46 nie odnotowywano. A to oznacza, ze mozna mowic
0 wyczerpywaniu sie przepustowosci omawianego odcinka — na czym naturalnie cierpi
nie tylko czes¢ przewoznikdw pasazerskich, ale takze przewoznicy towarowi.

Przewidywany wzrost znaczenia transportu kolejowego w obstudze tak Portu Gdynia, jak
i Portu Gdansk powoduje, ze wzrasta¢ bedzie takze obcigzenie linii 131 na odcinku Tczew -
Maksymilianowo, juz obecnie bardzo silnie obcigzonego w ruchu towarowym, jednoczesnie
z niematym ruchem pasazerskim (Por. Rysunek 1 i Tabela 1).Nieco mniejszy problem

* Liczac wspolnie linie nr 9 i 260.
# Inwestycje kolejowe w portach nie nadazaja”, Rynek Kolejowy, 1-2/2014, s. 18.
W okresie od 15 marca do 25 kwietnia 2015 r.

*® Do momentu rocznej zmiany rozktadu, jaka nastapita 14 grudnia 2014 r.
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zwigzany z ograniczeniem przepustowosci omawianego odcinka wystepowaé bedzie
najprawdopodobniej pomiedzy Pszczétkami i weztem tczewskim (z racji funkcjonowania tam
uktadu 4-torowego i catkowitego oddzielenia ruchu pasazerskiego od towarowego, poprzez
uktad linii ,towarowych” prowadzacych przez stacje Zajgczkowo Tczewskie i omijajgcych
stacje pasazerska Tczew?’) oraz na odcinku pomiedzy Gdanskiem Gt. i Gdynig Gt. (dzieki
oddzieleniu, poprzez linie 250 SKM, ruchu pasazerskiego-aglomeracyjnego od pozostatych
pociggéw).

Jednak w tym ostatnim przypadku, obcigzenie toréw dalekobieznych (na odcinku pomiedzy
Gdanskiem Wrzeszczem i Gdanskiem Gt.) i tak bedzie nadal wzrasta¢. Przyczyng bedzie
nie tylko, opisane wczesniej, prawdopodobne wprowadzenie na ten odcinek pociggdéw
kursujacych po linii PKM, ale takie m.in. przywrécenie przez SKM pociggdéw , Sprinter”,
kursujacych na terenie aglomeracji trojmiejskiej po torach dalekobieznych. Obecnie
»Sprintery” (5 par pociggéw dziennie) kursujg w skréconej relacji Gdynia — Stupsk, co wynika
z trwajgcej przebudowy stacji Gdansk Wrzeszcz. Przedstawiciele spétki SKM zapowiadaja
jednak, ze w momencie zakoriczenia remontu, planujg wydtuzenie relacji tych pociggéw
do Gdariska®™.

1.3.4 Projekt ,Forum Radunia” — przykrycie torow w rejonie stacji Gdansk Gt.

Barierg dla transportu towaréw do i z Portu Gdynia z wykorzystaniem ciggu linii kolejowych
131/9/202 moze by¢ nie tylko wzrost liczby pociggéw (tak pasazerskich, jak i towarowych),
ale takze projekt ,,Forum Radunia”, czyli trwajgca obecnie budowa w centrum Gdanska
kompleksu handlowo-rozrywkowego.

Obiekt, zlokalizowany kilkaset metrow od stacji Gdansk Gt. (w kierunku Pruszcza Gd.),
powstanie na powierzchni ok. 5,5 ha, z czego ok. 2,5 ha stanowi¢ bedzie teren nad torami
kolejowymi: linia 9 (i 250: ,Forum Radunia” bedzie potaczone ciggiem pieszym
z przystankiem Gdarisk Srédmiescie) zostanie ,przykryta” betonowa piyta na dtugosci
ok. 300 m®., Przykrycie” toréw moze spowodowaé niemozno$¢ przewozu ta trasa
do i z Portu Gdynia tadunkéw niebezpiecznych, ktére wymagajg transportowania w otwartej
przestrzeni.

1.4 Skutki nierozwigzania problemdéw 1z przepustowoscig linii
kolejowych do Portu Gdynia
Port Gdynia, podobnie jak inne porty morskie, w istotny sposéb zyskuje w ostatnich latach

na znaczeniu dla catej polskiej gospodarki. Ma to zwigzek przede wszystkim ze wzrastajgcg
skalg transportu konteneréw drogg morskg w relacji Azja-Europa. Kontenery te,

47 Mowa tu o liniach nr 260, 265, 729 i 735.

8 http://www.rynek-kolejowy.pl/53668/pomorze skm_skomunikuje pociagi_do_slupska z_pendolino.htm

[20.03.2015]
49

http://gdansk.naszemiasto.pl/artykul/galeria/forum-radunia-2-5-hektara-betonu-nad-torami-w-centrum,
2132227 t,id.html [18.03.2014]
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przetadowywane nastepnie w portach m.in. na platformy kolejowe, stanowig tancuch
potgczen intermodalnych. Udziat transportu kolejowego w Polsce w obstudze taricucha
intermodalnego, w przekroju catej UE wzrdst na przestrzeni dekady prawie o jedng trzecia.

Lokalizacja Portu Gdynia, jak rowniez realizowane badz zaplanowane inwestycje w porcie,
sprawiaja, ze w kolejnych latach moze znaczgco wzrastaé¢ jego rola jako ,hub’u”
przetfadunkowego w przewozach intermodalnych nie tylko w relacjach pomiedzy Azja
i Europa Srodkowa oraz Potudniowa, ale takze m.in. w transporcie fadunkéw do krajow
Wspolnoty Niepodlegtych Panstw, jak rowniez na Litwe, totwe i Estonie.

Realizowany obecnie projekt ,Rail Baltica” (modernizacja — potaczona z wydatnym
podnoszeniem przepustowosci — trasy kolejowej tgczgcej Warszawe z Wilnem, Ryga
i Tallinem) oraz blisko$¢ granicy polsko-litewskiej zwieksza bowiem prawdopodobieristwo,
ze Port Gdynia moze staé¢ sie w najblizszych latach miejscem przetadunkéw, ktérych
odbiorcami i nadawcami bedg kontrahenci z terenéw tzw. republik nadbattyckich.

Dane Eurostat wskazujg, ze wielko$¢ przewozéw intermodalnych w transporcie kolejowym
na terenie Polski — choé¢ nadal, w skali UE, sg one niewielkie — dynamicznie rosnie. O ile
w 2004 r. liczba jednostek intermodalnych®® przewiezionych koleja na terenie Polski
stanowita 2,08% tacznej wielkosci tego rodzaju przewozéw na terenie UE>Y, o tyle w 2013 r.
wskaznik ten wynosit juz 4,62% (przy czym np. w poréwnaniu z 2012 r. udziat Polski w tym
wskazniku nieco zmalat — w 2012 r. wynosit 5,45%)°°.

Liczba jednostek intermodalnych przewozonych kolejg w Polsce wzrosta w tym czasie ponad
trzykrotnie. Wiekszy procentowy przyrost tego rodzaju fadunkéw odnotowaty w tym czasie
tylko trzy panstwa cztonkowskie UE.

Tabela 6. Najwiekszy przyrost przewozéw intermodalnych w transporcie kolejowym w UE

“ 18 609 254 206 +1 266%
_ 360578 2737929 +659%

% Liczonych w TEU — mierze odpowiadajacej pojemnosci jednego kontenera 20 stopowego
*! Biorgc pod uwage wszystkie obecne panstwa cztonkowskie UE.

%2 Dane Eurostat za 2004 r. nie obejmuja Belgii, Bulgarii, Francji, Lotwy, Portugalii, natomiast dane za 2013 .
nie obejmuja Belgii, Francji i Luksemburga. Por. http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/
portal/transport/data/database [20.03.2015].
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189 594 678 974 +258%
23 487 75634 +222%
88 432 240 400 +171%
9124 644 14 677 744 +61%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Eurostat

Na przyktadzie wskaznikéw przetadunkéw w terminalu BCT Gdynia wida¢ wyraznie,
jak znaczaco wzrasta rola transportu kolejowego w obstudze taricuchéw intermodalnych.
Podczas gdy w 2004 r. udziat kolei w transporcie kontenerdw do i z terminala BCT wynosit
jedynie 10,9% facznej wielkosci obrotéw w terminalu, tak w 2013 r. wskaznik ten wynosit
juz 41,1%. W 2014 r. wskaznik ten spadt wprawdzie do 36%, jednak w poréwnaniu z 2013 r.
i tak wzrosta liczba konteneréw przewozonych kolejg liczona w wartosciach bezwzglednych.

Podczas gdy w perspektywie lat 2004-14 wielkos¢ przetadunkéw w terminalu BCT Gdynia
wzrést o 275%, udziat transportu kolejowego w obstudze terminalu BCT wzrdst ponad
4-krotnie. Zmiany w tym wzgledzie obrazuje kolejny wykres.

Wykres 3. Wzrost udziatu przetadunkéw kolejowych w BCT Gdynia w latach 2004-14

600000
=—&—Przetadunki ogétem (TEU) == Przetadunki z udziatem transportu kolejowego (TEU)
500000 -
440591 408722
400000 - \ 361856 75275
402557
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\/0'281142
200000 226742 162300
132432
100000 14066038225 —39674_ 63538
2 13 169234
42320
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez BCT

Przewozy kontenerowe stanowig gros tadunkow okreslanych mianem ,,drobnicy promowej”,
stanowigcej najwiekszy udziat przetadunkéw w Porcie Gdynia. Ponizsza tabela przedstawia
procentowy udziat poszczegdlnych grup tadunkéw w tgcznej wielkosci przetadunkéow
w Porcie Gdynia w 2014 r.
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Tabela 7. Przetadunki w Porcie Gdynia w 2014 r. z podziatem na segmenty

T o it v

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia54

Powyzsze dane wskazujg wyraznie, ze porty znajdujace sie w Basenie Morza Battyckiego
charakteryzujq sie szczegélnie duiym potencjatem dla rozwoju przewozéw
intermodalnych. Dlatego tez tym bardziej nalezy podkresli¢, Zze nierozwigzanie
scharakteryzowanych wczesniej probleméw zwigzanych z niskg przepustowoscia linii
kolejowych moze w kolejnych latach znaczgco utrudnié rozwéj Portu Gdynia i spowodowac,
ze beneficjentami dynamicznie rozwijajgcego sie rynku przewozow intermodalnych beda
inne nadbattyckie porty (zlokalizowane zaréwno w Polsce, jak w innych krajach).

W skrajnym przypadku, brak odpowiedniej przepustowosci linii kolejowych
zapewniajacych dojazdy do Tréjmiasta (i co za tym idzie, mniejsza niz oczekiwania
kontrahentéw liczba pociggéw do/z Portu Gdynia mozliwych do uruchomienia) skutkowa¢
moze nie tylko zahamowaniem wzrostu, ale wrecz zmniejszeniem skali przetadunkoéw.
Kontrahenci mogg bowiem zaczg¢ poszukiwaé innych portéw na potudniowym brzegu Morza
Battyckiego, cechujgcych sie lepszg dostepnoscig transportu kolejowego niz Gdynia.

Zmniejszenie skali przetadunkéw moze odbié¢ sie niekorzystnie nie tylko na kondycji
finansowej podmiotéw bezposrednio operujgcych w Porcie Gdynia, ale moze takze
posrednio wptyngé negatywnie na segmenty gospodarki, ktérych kondycja jest w istotnej
mierze zalezna od wydajnosci przetadunkowej gdynskiego portu.

Biorgc pod uwage, jakiego rodzaju tadunki przetadowywane sg w Porcie Gdynia (por. Tabela
6), zauwazy¢ nalezy, ze zahamowanie wzrostu badz zmniejszenie przetadunkéw w Porcie
Gdynia moze niekorzystnie odbi¢ sie na takich gateziach gospodarki jak m.in. rolnictwo

53 M.in. kruszywa i rudy metali.
5 http://www.port.gdynia.pl/pl/port/statystyki [20.03.2015].
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(1,83 mln zatrudnionych wg stanu na 2014 r.>®), gérnictwo (156 tys. zatrudnionych wedtug

stanu na 2014 r.>®) czy tez hutnictwo (30 tys. zatrudnionych wedtug stanu na 2014 r.*’).

Bez watpienia, zahamowanie rozwoju Portu Gdynia moze skutkowaé¢ zmniejszeniem skali
zatrudnienia w przedsiebiorstwach operujgcych w Porcie Gdynia (oraz u ich zewnetrznych
podwykonawcow), co z kolei skutkowa¢ moie znacznym pogorszeniem sytuacji
na pomorskim rynku pracy.

Wedtug danych z 2010 r., w przedsiebiorstwach zwigzanych — bezposrednio lub posrednio —
z tréjmiejskimi portami, zatrudnionych jest prawie 20 tys. osdéb.

Tabela 8. Zatrudnienie w tréjmiejskich portach (2010r.)

2,5

4,5

18,6

Zrédto: ,,Gdynia portem glebokowodnym"58

Dodajgc do powyzszych danych osoby zatrudnione w przemysle stoczniowym na terenie
Tréjmiasta oraz pracownikéw trojmiejskich przedsiebiorstw, ktérych dziatalnosé oparta jest
o towary przetadowywane w portach — taczna liczba pracownikéw powigzanych z
tréjmiejskimi portami przekracza 100 tys. osob.

Nie ma zatem watpliwosci, Zze zatrzymanie procesu rozwoju Portu Gdynia poprzez
niedostateczng przepustowosé linii kolejowych moze skutkowaé pogorszeniem standardu
zycia tysiecy rodzin (przede wszystkim z terenu woj. pomorskiego), ktérych cztonkowie
sg pracownikami przedsiebiorstw powigzanych z sektorem portowym.

> http://rynekpracy.org/x/989321 [20.03.2015].
56

http://www.bankier.pl/wiadomosc/Swieto-gornika-czyli-ile-kosztuje-nas-czarne-zloto-7226322.html
[20.03.2015].

5 http://biznes.newsweek.pl/pakiet-klimatyczny-czy-zatrudnieni-w-hutnictwie-straca-prace-

newsweek,artykuly,351423,1.html [20.03.2015].

%8Gdynia portem glebokowodnym. Wstepna ocena perspektyw rozwoju w aspekcie rynku kontenerowego. Raport
przygotowany z inicjatywy Battyckiego Terminala Kontenerowego (BCT); Gdynia 2011, s. 28.
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CZESC Il. Wnioski rekomendacyjne

Aby rozwigzac problemy zdefiniowane w Czesci |, czyli aby poprawi¢ dostep Portu Gdynia
transportem kolejowym, niezbedne jest wykonanie szeregu inwestycji na sieci kolejowej,
poprawiajacych przepustowos¢ poszczegdlnych odcinkow.

W dalszej czesci opracowania wykazano konkretne inwestycje niezbedne w tym wzgledzie
do wykonania w najblizszych latach. Kolejnos¢ rekomendacji jest nieprzypadkowa: utozono
je w kolejnosci poczawszy od inwestycji najwazniejszej dla poprawy dostepnosci
Portu Gdynia.

Za zdecydowanie najwazniejszg inwestycje uznano kompleksowa modernizacje linii nr 201,
a w drugiej kolejnosci — poprawe przepustowosci ciggu linii 202/9.

Celem wykazania rdéznych wariantdw poprawy dostepnosci Portu Gdynia transportem
kolejowym, przeanalizowano takze trzy inne warianty rekomendowanych dziatan.

Rekomendacja 1. Podniesienie przepustowosci linii 201 poprzez
kompleksowg modernizacje i budowe drugiego toru na wybranych
odcinkach

Dziatania:
e Elektryfikacja na odcinku Gdynia Gt. — Maksymilianowo;

e Modernizacja odcinka Koscierzyna — Maksymilianowo;

e Budowa drugiego toru na odcinkach Rebiechowo (linia PKM) — Koscierzyna
i Wierzchucin — Maksymilianowo;

e Rozbudowa stacji Zukowo Wschodnie, Gotubie Kaszubskie, Serock;

e Odbudowa stacji na odcinku dwutorowym: Swiekatowo;

e Odbudowa stacji na odcinku jednotorowym: Zarosle, Szatamaje, Olpuch Wdzydze.

Uzasadnienie:

Cho¢ w niniejszym opracowaniu wskazano kilka roznych mozliwosci poprawy dostepnosci
Portu Gdynia z punktu widzenia transportu kolejowego, podniesienie przepustowosci linii
201 jest postulatem zdecydowanie najwazniejszym.

W poréwnaniu postulatami dotyczacymi poprawy przepustowosci ciggu linii 202/9/131
(Por. Rekomendacje 2, 3 i 4), na linii 201 nie wystepuja kolizje interesow przewoznikéw
obstugujacych Porty Gdynia i Gdansk.

34



Dostepnos¢ transportem kolejowym do Portu Gdynia — diagnoza probleméw i
rekomendacje odnosnie zagwarantowania odpowiedniej przepustowosci tego potaczenia

Poza tym, znaczgca poprawa przepustowosci linii 201 spowoduje, iz Tréjmiasto posiadac
bedzie dwie (a nie, jak obecnie, jedng) ,petnowartosciowe” trasy kolejowe do transportéw
tadunku z gtebi Polski, co podniesie nie tylko atrakcyjno$¢ transportu kolejowego,
ale tez jego bezpieczenstwo. Zminimalizuje bowiem ryzyko zablokowania transportu
tadunkéw do i z Portu Gdynia, co moze wystgpi¢ np. w sytuacji wypadku badz awarii na ciggu
linii 202/9/131.

Podniesienie przepustowosci linii nr 201 pozwoli na skierowanie znacznie wiekszej
niz obecnie liczby pociggéw do/z Portu Gdynia z pominieciem bardzo obcigzonej trasy
przez Gdansk i Tczew, jak rdwniez rozwigze problem ,przykrycia” linii nr 9 w zwigzku
z projektem ,Forum Radunia”. Aby jednak byto to mozliwe, konieczna jest elektryfikacja
catego odcinka Gdynia — Maksymilianowo oraz kompleksowa modernizacja odcinka
Koscierzyna — Maksymilianowosg.

Aby nie pojawita sie kolizja oczekiwan przewoznikow towarowych i pasazerskich, konieczna
jest budowa drugiego toru na odcinkach najbardziej obcigzonych w ruchu pasazerskim:
Rebiechowo — Koscierzyna i Wierzchucin — Maksymilianowo.

Jednoczesnie niezbedna jest rozbudowa uktadéw torowych na stacjach Zukowo Wschodnie,
Gotubie Kaszubskie (odc. Gdansk Osowa — Koscierzyna) i Serock (odc. Wierzchucin —
Maksymilianowo), celem utworzenia dodatkowych toréw dla odstawiania pociggéw
towarowych, tak aby w przypadku kolizji rozktadéw mogty one ,przepuszczaé” pociagi
pasazerskie. Z tego samego powodu nalezatoby odbudowa¢ zlikwidowang przed kilkoma laty
stacje Swiekatowo (obecnie jest to przystanek osobowy na odcinku Wierzchucin —
Maksymilianowo). Na odcinku Kos$cierzyna — Wierzchucin, ktory mégtby (z racji niewielkiej
liczby pociggdéw pasazerskich) pozostaé jednotorowy, takze nalezatoby rozwazy¢ odbudowe
niektorych stacji, celem utworzenia wiekszej liczby mijanek: obecnie na liczagcym 66 km
odcinku Koscierzyna — Wierzchucin znajdujg sie tylko dwie stacje (Bak i Lipowa Tucholska),
umozliwiajgce krzyzowanie pociggdw. Przy czym w przypadku znaczacego wzrostu liczby
przewozow na linii 201, nalezatoby rozwazy¢ budowe w przysztosci drugiego toru takze
na odcinku Koscierzyna — Wierzchucin.

% Odcinek Gdynia — Kocierzyna jest obecnie modernizowany w zwiazku z projektem PKM.
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Zdjecie 1. Obecny stan techniczny linii 201 (dawna stacja Zarosle)

Zrédto: Pawet Rydzynski (ZDG TOR)

Rekomendacja 2. Podniesienie przepustowosci ciggu linii 202/9 na
terenie aglomeracji tréjmiejskiej

Dziatania:
e Budowa estakad w rejonie przystanku SKM Zaspa, tgczacych linie PKM i SKM (250);

e Budowa 3 4. toru na odcinku Gdarisk Gt./Gdansk Srédmieécie — Pruszcz Gd.;
e Budowa 4. toru na odcinku Pruszcz Gd. — Pszczotki.

Uzasadnienie:

Budowa estakad w rejonie przystanku Zaspa (co pozwoli skierowanie catosci ruchu z , linii
PKM” na linie nr 250 SKM zamiast na tory dalekobiezne — tak jak jest to planowane w 2015 r.
po otwarciu ,linii PKM”) przyczynitaby sie do odcigzenia linii nr 202 na odcinku Gdansk
Worzeszcz — Gdansk Gt.

Budowa dwdch nowych torow szlakowych pomiedzy Gdanskiem i Pruszczem (co stanowic
bedzie przedtuzenie linii 250 SKM do Pruszcza) pozwoli z kolei na odseparowanie ruchu
pociggéw aglomeracyjnych (w sposdéb analogiczny jak pomiedzy Gdanskiem i Gdynig),
€O przyczyni sie¢ w znaczacy sposob do zwiekszenia przepustowosci linii nr 9.

Z kolei budowa czwartego toru pomiedzy Pruszczem i Pszczotkami wynika ze znacznego
(wydatnie wiekszego niz w przypadku odcinka Gdynia — Pruszcz) obcigzenia tej trasy
przewozami towarowymi, z racji wykorzystywania jej nie tylko przez pociagi do i z Portu
Gdynia, ale takze przez pociggi kursujace do i z Portu Gdansk (ktore w wiekszosci
wypadkéw wtaczajg sie na linie nr 9 wtasnie w Pruszczu — niewielka ich czes¢ kursuje linig
nr 9 z Gdanska Gt., gdzie witgczajg sie do ruchu z linii nr 227 Gdansk Zaspa Towarowa —
Gdansk Gt.).
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Przy czym nalezy zauwazyé, ze nawet realizacja tych dziatan nie rozwigze w catosci
problemdéw z przepustowoscia odcinka Gdansk — Pruszcz — Pszczétki. W dalszym ciggu
wystepowac beda bowiem kolizje intereséw przewoznikéw towarowych i pasazerskich. Stad
tez wieksze znaczenie dla poprawy dostepnosci Portu Gdynia ma jednak udroznienie linii
201, z ktorej w ogodle nie korzystaja obecnie przewoznicy dalekobiezni, a ruch pociggéw
aglomeracyjnych, nawet po uruchomieniu PKM, bedzie mniejszy niz na ciggu linii 202/9.

Obecnie (wedtug stanu na marzec 2015 r.) trwa przygotowanie, na zlecenie SKM Tréjmiasto,
dokumentu pn. ,Wstepna analiza wykonalnosci (Pre-Studium) rozbudowy systemu kolei
aglomeracyjnej w kierunku Tczewa”. Opracowanie ma wykaza¢ ewentualng zasadnos¢
przedtuzenia linii 250 SKM od przystanku Gdarsk Srédmiescie w kierunku potudniowym,
a analizie sg poddawane nastepujgce warianty:

1. Bezinwestycyjny: brak nowych odcinkéw toréw szlakowych, przy jednoczesnej
weryfikacji szacunkéw odnosnie wzrostu przewozéw na linii nr 9 pomiedzy
Gdanskiem i Tczewem;

2. Przedtuzenie linii SKM 250 o odcinek Gdarsk — Tczew w ukfadzie dwutorowym;

3. Zaadaptowanie dla ruchu pasazerskiego linii kolejowych nr: 226 Pruszcz Gdanski —
Gdansk Port Pétnocny i nr 721 Gdansk Potudniowy — Mottawa Most, tak aby omingé
odcinek linii nr 9 pomiedzy stacjami Gdanisk Potudniowy i Pruszcz Gd. Elementem
tego dziatania musiataby by¢ budowa tgcznicy pomiedzy liniami 226 i 721 w rejonie
drogowej Potudniowej Obwodnicy Gdanska, niewykluczona bytaby tez budowa
przystankow pasazerskich na liniach 226 721;

4. Autorski wariant przygotowany przez wykonawce.

Realizacja Wariantu 2 spowodowataby catkowite wyjscie naprzeciw postulatom
sformutowanym w niniejszej Rekomendacji (a nawet bytby to jeszcze szerszy zakres, gdyz
przedtuzenie linii 250 do Tczewa w uktadzie dwutorowym spowodowatoby powstanie m.in.
5-torowego uktadu pomiedzy Pruszczem Gd. i Pszczétkami). Kierownictwo SKM chce dzieki
temu opracowaniu poznaé odpowiedzi na nastepujgce pytania:

. Czy realizacja przedsiewziecia jest mozliwa, biorg pod uwage przede wszystkim
aspekty prawne, srodowiskowe, technologiczne i ekonomiczno-finansowe (przeanalizowana
ma zostaé¢ mozliwo$é wspdétfinansowania inwestycji w ramach perspektywy finansowej UE
2014-20);

J Jaki bytby szacunkowy koszt inwestycji; czy i w jakim optymalnym wariancie budowa
powinna by¢ realizowana;

J Z jakich zrédet SKM mogtaby sfinansowac inwestycjeso.

Nie ma zadnych watpliwosci, ze ewentualna realizacja projektu planowanego przez SKMV,
cho¢ w pierwszej kolejnosci bedzie on dedykowany przewozom pasazerskim, posrednio
przyczyni sie tez w istotny sposdb do rozwigzania problemoéw przewoznikéw towarowych.

%0 SKM: Analiza zasadnosci budowy linii do Tczewa wynika z inicjatywy samorzadéw [20.03.2015].
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Rekomendacja 3. Czesciowa modernizacja linii 229

Dziatania:
e Modernizacja i elektryfikacja linii 229 (Pruszcz Gd. — teba) na odcinku Pruszcz Gd. —

Glincz.

Uzasadnienie:

Jednotorowy niezelektryfikowany odcinek Pruszcz Gd. — Glincz liczy 31 km, z czego 25 km
(Pruszcz Gd. — Stara Pita) jest obecnie catkowicie wytgczone z ruchu, a na 6-kilometrowym
odcinku Stara Pita — Glincz prowadzone sg w minimalnym stopniu przewozy towarowe.

Modernizacja (wraz z elektryfikacjg) tego odcinka pozwolitaby na czesciowe odcigzenie
odcinka linii nr 9 pomiedzy Pruszczem Gd. i weztem tczewskim, a takie linii nr 131
pomiedzy Tczewem i Maksymilianowem. Wznowienie przewozéw na linii nr 229
pozwolitoby na skierowanie czesci pociggdw towarowych trasg nie przez Tczew, lecz linig 229
do Glincza i dalej linig 201 w kierunku Koscierzyny/Maksymilianowa. Dziatanie to —
komplementarne wobec modernizacji linii 201 — miatoby uzasadnienie zwtaszcza
W momencie znaczgcego wzrostu liczby pociggéw towarowych do/z Portu Gdansk®.

Z punktu widzenia przewozow do/z Portu Gdynia, mankamentem trasowania pociggéw
z wykorzystaniem linii 229 bytaby konieczno$¢ przejazdu przez mocno obcigzony odcinek
Gdynia — Gdansk — Pruszcz (i zjazd z linii nr 9 dopiero w Pruszczu). Skierowanie czesci
pociggdéw do/z Portu Gdynia linig 229 mogtoby mie¢ jednak o tyle uzasadnienie, ze trasa ta
pozwolitaby na ominiecie odcinka linii 201 Gdynia — Glincz, ktéry, na co wiele wskazuje,
bedzie w znacznie wiekszym stopniu obcigzony ruchem aglomeracyjnym niz odcinek Glincz
- Koscierzyna®.

Rekomendacja 4. CzeSciowa modernizacja linii 203, potaczenie linii
203i 201

Dziatania:
e Modernizacja i elektryfikacja linii 203 na odcinku Tczew — t3g;

%1 Co jest bardzo prawdopodobne, biorac pod uwage chocby plany inwestycyjne terminala kontenerowego DCT:
jego rozbudowa, ktora zakonczy si¢ do 2016 r., zwigkszy przepustowos¢ z 1,5 do 4 min TEU rocznie (w 2013 r.
w DCT przetadowano 1,15 min TEU).

%2 W Glinczu, pociggi PKM laczace Gdansk i Gdynie z Kartuzami beda zjezdza¢ z linii 201 na linie 229
(odcinek Glincz — Kartuzy, niepowigzany z odcinkiem Pruszcz Gd. — Glincz, zatem nie stanowiacy bariery dla
realizacji Rekomendacji 3).
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e Budowa tacznicy tag —tag Ptd. pomiedzy liniami 203 i 201.

Uzasadnienie:

Dwutorowy niezelektryfikowany odcinek linii 203 pomiedzy Tczewem i tagiem (60 km) jest
dos¢ intensywnie wykorzystywany w ruchu pasazerskim (10 par pociggdw na dobe),
natomiast ruch towarowy na tej trasie jest minimalny (Por. Rysunek 1).

Podjecie ww. dziatan —-réwniez komplementarnych wobec petnej modernizacji linii 201 —
podobnie jak w przypadku Rekomendacji 3, takze miatoby uzasadnienie m.in. w momencie
znaczgcego wzrostu liczby pociggdw towarowych do/z Portu Gdansk. Pozwolityby one
na odciazenie odcinka linii 131 pomiedzy Tczewem i Maksymilianowem.

Rekomendacja 5. Skierowanie czesci ruchu towarowego poprzez
ciag linii 202/405

Dziatania:
e Budowa drugiego toru na linii nr 225 na odcinku Gdynia Port — Rumia;

e Modernizacja linii nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk;

e Przedtuzenie linii nr 250 SKM o odcinek Rumia — Wejherowo;

e Budowa drugiego toru na linii nr 202 na odcinkach Gdynia Chylonia — Rumia i
Wejherowo — Stupsk;

e Modernizacja linii 405 na odcinku Stupsk — Szczecinek — Pita Gt.;

e Elektryfikacja linii 405 na odcinku Stupsk — Szczecinek;

e Modernizacja linii nr 18 na odcinku Pita Gf. — Bydgoszcz Gt.

Uzasadnienie:

Realizacja tego dziatania bytaby procesem najbardziej kosztownym sposréd wszystkich
Rekomendacji zawartych w niniejszym opracowaniu — m.in. z tego wzgledu znajduje sie ono
na ostatnim miejscu ,listy priorytetéw” w zakresie poprawy dostepnosci Portu Gdynia
transportem kolejowym.

Nie mniej jednak, kierowanie czesci pociggdow towarowych z Portu Gdynia trasg przez
Wejherowo, Stupsk, Szczecinek i Pite do Bydgoszczy (i dalej linig 131 na potudnie Polski)
miatoby o tyle uzasadnienie, ze trasa ta pozwolitaby omingé praktycznie catg aglomeracje
tréjmiejska.

Przy czym skierowanie pociggdédw towarowych tg trasg bedzie miato sens tylko w przypadku
spetnienia dwdch warunkow:
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e Realizacji wszystkich sformutowanych w Rekomendacji 5 dziatan inwestycyjnych w
petnym zakresie (uzyskanie predkosci nie mniejszej niz 100-120 km/godz. na catej
trasie, gdyz w innym przypadku czas przejazdu pociggdw z wykorzystaniem tej trasy
bedzie skrajnie nieatrakcyjny dla kontrahentéw Portu Gdynia)63;

e Obnizenia przez PKP PLK stawek za dostep do infrastruktury na ww. trasie — tak aby
przewoznicy nie ponosili dodatkowych kosztéw na uruchamianie pociggéw trasa
»okrezng”.

O ile Rekomendacje 1-4 nalezy traktowac jako (mniej lub bardziej) komplementarne, o tyle
Rekomendacje 5 nalezy traktowaé jak forme dziatania dodatkowego, zasadnego
do wdrozenia dopiero w momencie, gdyby pomimo dokonania inwestycji zdefiniowanych
w Rekomendacjach 1-4 nie udatoby sie osiggnaé satysfakcjonujgcych przepustowosci
poszczegdlnych linii, badz gdyby realizacja czesci inwestycji w ramach Rekomendacji 1-4
byta niemozliwa (np. w przypadku problemu z dostepnoscia gruntéw).

%3 Sposrod ww. dziatan, trwa realizacja studium wykonalnosci modernizacji linii 405 Pita — Shupsk — Ustka (nie
uwzgledniajgca elektryfikacji) oraz studium wykonalno$ci linii 202 na trasie Gdynia — Shupsk (studium ma
odpowiedzie¢ m.in. na pytanie o zasadno$¢ budowy nowych toréw szlakowych na tym odcinku). Pierwszy
dokument powinien by¢ gotowy w czerwcu br., drugi — pod koniec br. Natomiast SKM Trdjmiasto posiada juz
gotowy dokument — ,prestudium wykonalno$ci” — ktory wykazat zasadno$¢ przedtuzenia linii 250 o odcinek
Rumia-Wejherowo w uktadzie dwutorowym. Spotka PKP SKM zapowiada dazenie do pozyskania (w
perspektywie 2014-20) $rodkoéw pomocowych z UE na realizacj¢ tej inwestycji. Por. http://www.rynek-
kolejowy.pl/50240/skm_dwa_nowe_tory do_wejherowa.html; http://www.rynek-kolejowy.pl/50318/dwa_
tory_do_slupska_lub_leborka_okaze sie_w_przyszlym_roku.htm [19.03.2014]
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CZESC 1ll. Diagnoza probleméw na sieci PKP PLK poza
weztem tréojmiejskim (wraz z whnioskami
rekomendacyjnymi)

Biorgc pod uwage, ze gros przewozow do i z Portu Gdynia odbywa sie w uktadzie pétnoc-
potudnie Polski, nalezy tez zdiagnozowa¢ trzy podstawowe bariery dla tych transportéw
zlokalizowane na potudnie od bydgoskiego wezta kolejowego®.

1. Odcinek linii 131 Nowa Wie$ Wielka — Inowroctaw. Jest to odcinek, na ktérym

przewozy towarowe i pasazerskie (22 pary pociggédw dziennie, wedtug stanu
na 15.03.2015) spotykajg sie na tej samej trasie, liczacej 24 km. Skala jej obcigzenia
jest podobna do innego odcinka linii 131, Tczew — Maksymilianowo. Tak jak
alternatywa dla odcigzenia odcinka Tczew — Maksymilianowo jest skierowanie czesci
ruchu towarowego na linie 201, tak w przypadku odcinka Nowa Wies Wielka —
Inowroctaw konieczne jest wybudowanie nowego, trzeciego toru szlakowego.

2. Przejazd pociggéw przez teren Goérnego Slaska. Biorgc pod uwage, 7e czeéé

przewozéw do/z Portu Gdynia realizowana jest na trasach do i z krajow potozonych
na potudnie od Polski, kluczowa jest tez kwestia sprawnego przejazdu pociggdéw przez
wezet gdérnoslaski, tak aby omijaty one odcinki najbardziej obcigzone w ruchu
pasazerskim. Sie¢ kolejowa PKP PLK na terenie Gérnego Slaska charakteryzuje sie
najwiekszg gestoscia w Polsce, jednoczesnie jednak jej bardzo powainym
mankamentem jest wysoki stopied zdegradowania infrastruktury — zwfaszcza
w przypadku linii dedykowanych przewozom towarowym, na ktérych nie s3
realizowane przewozy pasazerskie. W efekcie, czes$¢ linii jest wytgczonych
z eksploatacji, powszechne jest tez np. zjawisko wytgczania na odcinkach
dwutorowych z eksploatacji jednego toru. W zwigzku z powyzszym, niezbedne
jest podjecie dziatan zmierzajagcych do utworzenia ,korytarza towarowego”
przebiegajgcego skrajem wezta gérnoslgskiego i omijajgcego odcinki najbardziej
zattoczone w ruchu pasazerskim. Rekomendowana bytaby zwtaszcza kompleksowa
modernizacja nastepujgcej trasy: Bytom — Zabrze Biskupice — Zabrze Makoszowy —
Leszczyny — Rybnik — Zory — Chybie — Czechowice-Dziedzice/Zebrzydowice. Jest to
jeden z wariantéw przebiegu przez teren Gérnego Slaska ,,unijnego” Korytarza Battyk
— Adriatyk (por. pkt. 1.2.4).

% Przy zatozeniu, ze sam bydgoski wezet nie stanowi ,,waskiego gardta” dla przewozow towarowych. Linia 201
na przebiegajacym przez wezel odcinku Maksymilianowo — Nowa Wies Wielka wymaga wprawdzie
rewitalizacji, jednak fakt, iz jest ona na tym odcinku dwutorowa, zelektryfikowana i catkowicie odseparowana
od ruchu pasazerskiego (omija stacj¢ Bydgoszcz Gl.) pozwala postawi¢ wniosek, ze wezel bydgoski nie stanowi
bariery dla ruchu towarowego.
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3. Niska przepustowos¢ przejscia granicznego Zwardon-Skalite. W przypadku pociggéw

do/z Portu Gdynia przejezdzajgcych przez teren Stowacji, barierg jest tez niska
przepustowosé trasy przebiegajgcej przez polsko-stowackie przejscie graniczne
Zwardon-Skalite. Po polskiej stronie, linia nr 138 (Katowice — Zwardon/granica
panstwa) na odcinku liczacym 49 km (Wilkowice — Zwardon) jest jednotorowa,
w dodatku jest ona bardzo mocno obcigzona w ruchu pasazerskim (20 par pociggéw
na dobe na odcinku Wilkowice — Zywiec, 14 par na odcinku Zywiec — Zwardon,
wedtug stanu na 15.03.2015). W interesie przewoznikow towarowych jest
w zwigzku z tym dazenie do modernizacji linii 138 na odcinku Bielsko-Biata —
Zwardor, w tym: do budowy drugiego toru na odcinku Wilkowice — Zwardor®.
Wespét ze strong stowacka nalezy takze podjaé¢ wysitek zwigzany z budowg
drugiego toru na odcinku Zwardon/granica panstwa — Skalite — Svrcinovec,
przy wykorzystaniu srodkéw z Instrumentu CEF®.. Mimo skomplikowanego
geometrycznie, gérskiego charakteru tej linii (zwtaszcza jesli chodzi o odcinek
pomiedzy Zywcem i Zwardoniem), budowa drugiego toru jest zasadna, zwazywszy
na fakt, iz poprawa przepustowosci linii 138 zwieksza szanse na pozyskanie przez
Port Gdynia kontrahentow ze Stowacji, obecnie korzystajacych przede wszystkim
z portu w Hamburgu. Dlatego tez budowa linii dwutorowe]j do przejscia granicznego
w Zwardoniu jest zasadna nawet w sytuacji, gdyby byt to projekt bardzo kosztowny,
wymagajacy budowy skomplikowanych obiektéw inzynieryjnych (tunele, estakady
etc.) czy budowy na niektérych odcinkach linii w nowym przebiegu. Dodac nalezy,
ze korzystanie przez przewoznikdw towarowych — zamiast trasy przez Zwardon —
z polsko-czeskiego przejscia granicznego Zebrzydowice-Petrovice, a nastepnie
z czesko-stowackiego przejscia granicznego Mosty u Jablonkova-Svrcinovec,
nie wydaje sie by¢ rozwigzaniem atrakcyjnym. Mimo iz ta trasa charakteryzuje sie
wysoka przepustowoscig (jest w catoéci dwutorowa®” i zelektryfikowana), to czas
jazdy z wykorzystaniem tej trasy jest nieatrakcyjny dla potencjalnych stowackich
kontrahentéw Portu Gdynia. W Dokumencie Implementacyjnym do ,Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)” zapisany jest
projekt pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice — Bielsko
Biata - Zwardon (granica panstwa)”, jednak jego przewidywana wartos¢ (352 min zt,
przy wspotfinansowaniu z Funduszu Spéjnosci), nie pozwoli na realizacje prac w takim
zakresie, jak opisane powyzej, a co za tym idzie, nie przyczyni sie to do znaczacej
poprawy przepustowosci ww. odcinka.

% Jak réwniez do budowy drugiego toru na brakujgcym, kilkusetmetrowym odcinku na terenie Bielska-Biale;.

% CEF (Connecting Europe Facility; Mechanizm ,faczac Europe”) — specjalny program pomocowy UE w
ramach perspektywy 2014-20, zarzadzany bezposrednio przez Komisje¢ Europejska. Ze srodkéw CEF maja by¢
wspotfinansowane projekty inwestycyjne o zasiggu transeuropejskim — poprawiajacych wzajemna dostgpnosé
poszczegolnych panstw cztonkowskich UE.

%7 Za wyjatkiem jednotorowej tacznicy w rejonie stacji Detmarovice na terenie Republiki Czeskiej.
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PODSUMOWANIE

Zwiekszajgce sie przewozy kolejowe, tak pasazerskie, jak i towarowe, beda wptywaé
niekorzystnie zaréwno na przepustowos¢ linii 201 (przede wszystkim na odcinku Gdynia-
Koscierzyna, wiaczonym do projektu PKM), jak i ciggu linii 202/9/131. W skrajnie
negatywnym przypadku, skutkowa¢ to moie zahamowaniem rozwoju Portu Gdynia:
wstrzymaniem wzrostu przetadunkéw lub nawet ich zmniejszeniem.

To z kolei moze skutkowaé pogorszeniem sytuacji finansowej w tych segmentach gospodarki,
ktére sg w istotny sposéb powigzane z ,wydajnoscig” gdynskiego portu (takich jak
np. rolnictwo czy gérnictwo), ale przede wszystkim — moze réwniez wptyngé negatywnie
na sytuacje na pomorskim rynku pracy: wedlug szacunkdéw, w przedsiebiorstwach
zwigzanych (przynajmniej posrednio) z tréjmiejskimi kompleksami portowymi, pracuje
bowiem co najmniej 100 tys. osoéb.

Biorac pod uwage, iz przy konstruowaniu rozktadéw jazdy w pierwszej kolejnosci uwzglednia
sie priorytety przewoznikdw pasazerskich, w ciggu kilku lat wystgpi¢ moie powainy
problem — juz dzi$ zreszta obserwowany — z dostepnoscia dla przewoznikéw towarowych
tras kolejowych przebiegajacych przez aglomeracje tréjmiejska.

W zwigzku z tym, niezbedne sg dziatania podnoszgce przepustowosé gtéwnych tras
kolejowych zapewniajgcych dojazd do i z Tréjmiasta.

W przypadku przewozéw do/z Portu Gdynia, zdecydowanie najwazniejsza jest
modernizacja linii 201, gdyz skierowanie wiekszej niz obecnie liczby pociggéw trasa przez
Koscierzyne, zamiast trasg przez Gdansk-Tczew, pozwoli na zmniejszenie obcigzenia
sktadami towarowymi tej ostatniej trasy, szczegdlnie silnie obcigzonej pociggami
pasazerskimi. Skierowanie wiekszej liczby pociggdw towarowych na linie 201 powinno takze
rozwigza¢ problem z transportami tadunkdéw niebezpiecznych, ktéry moze pojawié sie
po ,przykryciu”, w rejonie stacji Gdansk Gt., toréow linii nr 9 w ramach projektu ,, Forum
Radunia”.

Przy czym nalezy domniemywacé, ze nawet w momencie podniesienia przepustowosci linii
nr 201 i skierowania nig wiekszej niz obecnie liczby pociggéw towarowych, trasa przez
Tczew (czyli cigg linii 202/9/131) wcigz pozostanie istotna w transporcie tadunkéw
do i z Portu Gdynia. W zwigzku z tym, dziatania zmierzajgce do poprawy przepustowosci
tego ciggu (Por. Rekomendacja 2, a w dalszej kolejnosci takze Rekomendacje 3 i 4) wydajg sie
byé rowniez istotne dla przysztosci Portu Gdynia. Co nie zmienia jednak faktu,
ze zdecydowanie najwazniejszg wydaje sie by¢ kwestia znaczgcego podniesienia
przepustowosci linii nr 201.

Wysitek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA, jak rowniez interesariuszy portu, powinien
zatem koncentrowac sie na lobbowaniu tak na forum centralnym (MIR, PKP SA, PKP PLK
SA), jak i na forum samorzadowym (Wojewddztwo Pomorskie), by w ramach
programowania unijnej pomocy w obrebie perspektywy 2014-20 zrealizowad dziatania
postulowane w ramach Rekomendacji 1, a w drugiej kolejnosci — w ramach Rekomendacji
2-4.
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Rekomendacje 5 (utworzenie ,trasy okreinej” przez Stupsk-Pite) nalezy traktowac jako
wariant alternatywny, zasadny do realizacji tylko w przypadku badZ szczegdlnie duzego
wzrostu przewozéw pasazerskich i towarowych na trasach zawierajacych sie w obrebie
Rekomendacji 1-4, badZz w przypadku braku mozliwosci wykonania prac inwestycyjnych
na nich (np. wskutek braku dostepnosci gruntow).

W zakresie inwestycji na obszarze na potudnie od wezta bydgoskiego — szczegdlnie istotna
jest poprawa przepustowosci linii nr 138 na odcinku od Bielska-Biatej do Zwardonia
(granicy panstwa), poprzez jego kompleksowg modernizacje i budowe drugiego toru
na odcinku Wilkowice —Zwardon.
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