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Przedsiebiorstwa portowe dziatajagce w Polsce stanely w obliczu dramatycznych,
negatywnych skutkéw pandemii COVID-19 o nieznanej jeszcze skali, znacznej
niepewnosci i ostabionych perspektyw gospodarczych.

Rady Interesantow Portéw pragng zwrdci¢ uwage Pana Ministra na brak realnej
pomocy ze strony podmiotdw zarzadzajacych portami w Szczecinie, S'winoujéciu
oraz Gdansku i Gdyni, w zakresie pilnej potrzeby wypracowania mechanizmdw pomocy
finansowej dla przedsigbiorstw portowych ze wzgledu na pogarszajgcg sie ich sytuacje
ekonomiczng, zwigzang z epidemig COVID-19. Stoi to w sprzecznodci ze stanowiskiem
wyrazonym w pismie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
03 kwietnia 2020r. (znak: DGM.WTM.6.4500.15.3.2020.AM), gdzie jednoznacznie
stwierdzono, ze obowigzujaca Ustawa o portach.... na taka pomoc zezwala.

Stanowiska, ktdre reprezentujg Zarzady Portdw stanowia co najwyzej ,deklaracie”
checi _wspdfpracy w oparciu o regulacie _przyiete w ramach tw. Llarczy
Antykryzysowej”. Zwracamy uwage, iz rozwigzania zawarte w »1arczy Antykryzysowej”
majg charakter powszechny i w ogdle nie uwzgledniaja specyfiki branzy portowej.
Jednoczesnie, ze wzgledu na rozmiar przedsiebiorstw operujgcych na terenie portu
i skale prowadzonych przez nie dziatalnosci, w bardzo ograniczonym zakresie sg
do tychze przedsiebiorstw zaadresowane i mogag by¢ przez te przedsiebiorstwa
wykorzystane. Skutkiem czego, w praktycznym wymiarze, rozwigzania oparte o zapisy
przywotanej ,Tarczy Antykryzysowej” nie stanowig realnej odpowiedzi na postulaty
zgtaszane przez Rady Interesantdw Portéw.

W tym kontekscie, nalezy ponownie podkredli¢ unikalng role jaka pelnig
przedsigbiorstwa dziatajgce w granicach portu. Dotyczy to w szczegolnosci:

1) aspektu gospodarczego i powinnoéci zapewnienia niezaktéconego dziatania
fanicucha dostaw towaréw do odbiorcéw w calym kraju jak i mozliwosci
zapewnienia bezproblematycznej wysytki towaréw do odbiorcéw zamorskich:

2) kwestii zapewnienia zachowania ciggtosci dziatania infrastruktury krytycznej
systemu transportowego w rozumieniu ustawy o zarzadzaniu kryzysowym;
czy tez



3) aspektu realizowania zadan na rzecz obronnosci panstwa, do ktdrych naleza
takze przedsiewziecia podejmowane w sytuacjach zagrozenia zdrowia lub Zycia
ludzkiego, zgodnie z zapisami ustawy o organizowaniu zadan na rzecz
obronnosci pafstwa realizowanych przez przedsiebiorcéw,

a co by¢ moze najwazniejsze:

4) faktu, Zze polskie porty morskie stanowig element granicy zewnetrznej UE
przy obrocie towarowym z krajami spoza UE zaé na oficjalnej stronie
infernetowej Rzadu RP (https://www.gov.pl/web/gospodarkamorska/program-
rozwoju-polskich-portow-morskich-do-2030-roku) stwierdza sie, 7ze _Polskie

porty morskie majg ogromne znaczenie spofeczno-gospodarcze.

Wskazuje na to m.in. wysokosc naleznosci budzetowych z tytudu cef
i_podatikdw — naliczanych w_oddziatach celnych funkcjonujacych

na ich terenie.

Rzeczywista mozliwosC petnienia tejze szczegdinej roli uwarunkowana jest przede
wszystkim od kondycji kazdego z przedsiebiorstw dziatajacych w granicach portu,
w wymiarze finansowym, organizacyjnym czy tez personalnym.

Nie powinno zatem budzi¢ watpliwosdi, iz obecna sytuacja moze mie¢ bardzo istotny,
negatywny wptyw na funkcjonowanie i kondycje przedsiebiorstw portowych
w najblizszej perspektywie. Kazdy spadek wolumendw w odniesieniu do roku 2019
dziata na niekorzys¢ branzy portowej. Przy obecnej skali kosztéw statych prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, przy spadkach przychoddéw/wolumendw przetadunkowych
juz siegajgcych do 35% r/r, podmioty z caty pewnoscia bedg tracity plynnosé
finansowa, a to doprowadzi do wygaszania czesci dziatalnosci, ograniczania obstugi
przetadunkowej, a w skrajnych przypadkach zamykania nieoptacalnej dziatalnosci
i likwidacji miejsc pracy. Skutkiem tego byloby pogorszenie stanu infrastruktury
operacyjnej (krytycznej) portow. Dla przypomnienia 1 miejsce pracy ,w porcie”
generuje 6-8 miejsc pracy na zapleczu.

Przymusowe ,wygaszanie” dziatalnoSci przez przedsiebiorstwa portowe skutkowaé
bedzie utrata przez Skarb Panstwa wielomiliardowych przychoddéw z tytutu
podatkéw i cet — tak waznych w realiach kryzysu gospodarczego wyniklego z pandemii
COVID-19. Innymi stowy, wsparcie, i to jedynie w przypadku wystapienia istotnych
trudnoSci u danego przedsiebiorcy, w istocie, z punktu widzenia Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi érédladowej, jest przejawem prawnego i patriotycznego
obowigzku dbatosci 0 zachowanie Zrédta przychodéw do budzetu Panstwa Polskiego!
W powyzszym kontekscie, jak réwniez w zwigzku z komunikatem Komisji Europejskiej:
~Tymeczasowe ramy Srodkdw pomocy paristwa w celu wsparcia gospodarki
w kontekscie trwajacej epidemii COVID-19” przedstawienie przez Zarzady Portow
propozycji realnej pomocy dla branzy portowej w Zaden sposéb nie da sie
zakwalifikowac jako ,niedozwolong pomoc publiczng” — w istocie stanowi¢ to bedzie
dozwolong pomoc publiczng, bowiem, adresowang do wszystkich przedsiebiorstw
portowych — a nie tylko do ,wybranych”.



Nie stojg temu réwniez na przeszkodzie realizowane lub zaplanowane przez Zarzady
Portow ,zobowigzania inwestycyjne”, ktére nalezy traktowa¢ komplementarnie
w stosunku do pomocy przedsigbiorstwom portowym w obliczu  COVID-19,
bowiem w obliczu pogarszajacej sie drastycznie sytuacji ekonomicznej firm z branzy
portowe]j moze si¢ okazac, ze nie bedzie wystarczajacych $rodkéw finansowych na ich
zakoniczenie, a w przypadku mogacej nastapi¢ fali upadioéci adresatéw potencjalni
beneficjenci tych inwestycji portowych przestang prowadzi¢ dziatalnosé.

Rady Interesantow Portéw, w dalszym ciggu podtrzymuia pelng gotowos¢ prowadzenia
rozmow w zakresie odnoszacym sie do wypracowania optymalnego pakietu
~Pomocowego” uwzgledniajgcego interesy wszystkich przedsigbiorstw portowych,
Zarzgd6w Portdw, pracownikéw oraz, co chyba nadrzedne, dtugookresowego interesu
Skarbu Panstwa.

Podsumowujac, istnieje pilna potrzeba przeprowadzenia merytorycznych
I nakierowanych na znalezienie realnych rozwiazarn rozméw nad ~pakietem
pomocowym” dla catej branzy portowej. Powyzsze winno mieé miejsce
wspolnie z  udziatlem Pana Ministra, Zarzadéw  Portow
oraz Rad Interesantow Portow.
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